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Liebe Leserinnen und Leser,

die ,Wage-Broschiire 2020", wurde zum Teil neu gegliedert. So wurde im Teil 2 — die Hand-
lungshilfe in finf Abschnitte geteilt. Damit ist der Teil von der bisherigen Gliederung, von den
nicht mehr eichbehordlich aktualisierten , Leitfaden fiir achsweises statisches Wagen im geschaftli-
chen und amtlichen Verkehr” und der Wageanweisung, losgelost. Aber die Handlungshilfe enthalt
weiter die Inhalte der Dokumente. Auf Wunsch wurden drei Paragrafen der StraBenverkehrszulas-
sungsverordnung (StZVO) neu aufgenommen.

Ziel ist es weiterhin, diese Broschiire nicht nur fir die Verwender von Messgeraten als Arbeits-
unterstitzung zur Verfligung zu stellen, sondern auch bei Gerichten zu etablieren und das Wagen
rechtssicherer zu gestalten. Die Broschire ist dauerhaft tber das Internet abrufbar und hat die In-
ternationale Standardnummer ISSN 2699-1195.

In der Wagebroschire 2019 wurde erstmals der Vorschlag fur einen , Leitfaden fur das Wagen
von Fahrzeugen zur amtlichen Uberwachung des 6ffentlichen Verkehrs” aufgenommen (siehe
Seite 21). Der Regelermittlungsausschuss hat sich fiir eine PTB-Arbeitsgruppe eingesetzt, die fir
den Leitfaden eine PTB-Priifregel erstellen soll.

Die Seiten des Regelermittlungsausschusses werden nur bei inhaltlichen Anderungen aktuali-
siert. Die letzte aktuelle Quellenangabe ist auf der PTB-REA-Seite nachzulesen (siehe Seite 20).

Falls kleine Anderungen in der Wagebroschiire 2020 nétig sind, werden zukiinftig an die Jah-
reszahl auf der Titelseite ein Bindestrich und eine Ziffer angehangt (zum Beispiel 2020-1). Das Da-
tum der Aktualisierung finden Sie auf Seite 67 mit der Angabe der entsprechenden Anderungen.

Des Weiteren wurde das Zusatzdokument zur Wage-Broschire erweitert. Neben dem PTB-
Grundsatz-Gutachten zur Verwagung von StraBenfahrzeugen (1984) von Dipl.-Ing. Wiinsche, dem
Aufsatz ,Gravierende Fehlmessungen beim achsweisen Wagen moderner Sattelfahrzeuge” (1987)
von Dr. Baumgarten, sind noch die eichamtlich nicht mehr aktualisierten Dokumente: der , Leitfa-
den flr achsweises statisches Wagen im geschaftlichen und amtlichen Verkehr” und die ,, Anwei-
sung flur offentliche Wagungen” (Wageanweisung) vom 28. November 2012, enthalten
(https://www.bte.dbb.de/publikationen/waegebroschuere/).

Sollten sich bei aller Sorgfalt, Fehler eingeschlichen haben, teilen Sie uns bitte diese mit.

Bedanken mochten wir uns bei allen, die zum Gelingen der BTE Wage-Broschiire beigetragen
haben und zukinftig beitragen.

Im Namen des BTE-Wage-Teams

Lars Forche — Ewald Schmidt

ﬁ Inhaltsverzeichnis, Vorwort
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Uberblick:

Wann haben Verwender die Vorschriften des MessEG zu beachten?
a) Das MessEG muss von allen Verwendern von Messgeraten beachtet werden, die Messge-
rate im geschaftlichen oder amtlichen Verkehr oder im o6ffentlichen Interesse verwenden.
b) Dasselbe gilt auch fir die Verwendung von Messwerten.

Beispiele fur die Verwendung von Messgeraten, bezogen auf die Wagung von Kraftfahrzeugen
mit und ohne Anhanger bei Verkehrskontrollen, sind:

Fahrzeugwaagen / Radlastwaagen / Stiitzlastwaagen

Welche wesentlichen Vorgaben bringen MesseG und MessEV mit sich?

1. Korrekte Verwendung von Messgeraten (§ 23 Abs. 1 Nr. 2 MessEV)
Messgerate muissen so aufstellt, angeschlossen, gehandhabt und gewartet werden, dass
die Richtigkeit der Messung und die zuverlassige Ablesung der Anzeige gewahrleistet wird.

2. Messrichtigkeit wahrend der Verwendung (§ 31 Abs. 2 Nr. 1 MessEG)
Der Verwender eines Messgerates muss die Einhaltung der wesentlichen Anforderungen
wahrend der Verwendung sicherstellen. Wobei anstelle der Fehlergrenzen die
Verkehrsfehlergrenzen maBgeblich sind.

3. Verwendung von geeichten Messgeraten (§ 31 Abs. 2 Nr. 3 und § 37 Abs. 1 MessEG)
Der Verwender hat sicherzustellen, dass Messgerate nicht ungeeicht verwendet werden.
Es durfen die vorgeschriebenen Kennzeichen nicht unkenntlich, entwertet oder vom
Messgerat entfernt sein.

4. Pflichten bei der Verwendung (§§ 23, 24 MessEV)
Das Messgerat muss flir den Verwendungszweck Uber die erforderliche Genauigkeit verfu-
gen, fur die vorgesehenen Umgebungsbedingungen geeignet und innerhalb des zulassi-
gen Messbereiches eingesetzt werden. Die Richtigkeit der Messung muss gewahrleistet
sein, die vorgeschriebenen Informationen (z.B. Bedienungsanleitung) mussen verfugbar
sein und Verkehrsfehlergrenzen dirfen nicht zum eigenen Vorteil ausgenutzt werden.

Impressum

Herausgeber: BTE-Redaktion: Veroffentlicht am
Bundesvorstand der Lars Forche 1. Juli 2020
Gewerkschaft Mess— und Eichwesen (BTE) (verantwortlicher Redakteur)

im dbb beamtenbund und tarifunion Auf der Hohe 4

BeethovenstralBe 44 (Geschaftsstelle) 50354 Hirth

86438 Kissing Mobil: (0174) 9 16 31 96

Telefon (08233) 60994 E-Mail: redaktion@bte.dbb.de

E-Mail: bte@bte.dbb.de 8. Auflage 2020

Internet: www.bte.dbb.de Fotonachweis auf Seite 67 ISSN 2699-1195

Erlauterungen der Redaktion - Bitte unbedingt lesen!

Da sehr oft im neuen Mess- und Eichgesetz bzw. in der Mess- und Eichverordnung von einem
Paragrafen mit einem Verweis zu weiteren Paragrafen usw. verwiesen wird, macht es die auszugs-
weise Darstellung nicht einfach. Wenn es Verweise oder Texte gibt, die nicht unbedingt fir den
Uberblick zum ,Wagen von Kraftfahrzeugen” wichtig sind, werden sie weggelassen oder redaktio-
nell (in rot) in den FuBnoten zum Beispiel ,' kurz erlautert bzw. stichwortartig zitiert.

Bei einigen Gesetzes- oder Verordnungstexten steht eine Satznummer, zum Beispiel ,,'” vor den
Satzen. Diese Nummern wurden mit Gbernommen. Drei Punkte ,..."” hintereinander zeigen an,
dass hier noch weitere Texte bzw. Absatze in den Paragrafen stehen.

Sollte Text in gestrichelten Rahmen stehen, so handelt es sich um Verlinkungen auf Seiten im
Dokument oder Webseiten — siehe Inhaltsverzeichnis, Seitennummerierung ... und beim Anklicken
einer Pinnadel wird eine Einzelseite zum entsprechenden Thema geladen.

Die Wagebroschiire — ISSN 2699-1195 - finden Sie im Internet unter

https://www.bte.dbb.de/publikationen/waegebroschuere/ veroffentlicht.

1
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Teil 1 = Abschnitt 1 — Auszuge der gesetzlichen Vorschriften

. Gesetzliche Grundlagen

1.1 Gesetz Uber das Inverkehrbringen und die Bereitstellung von Messgeraten auf dem Markt,
ihre Verwendung und Eichung sowie uber Fertigpackungen (Mess- und Eichgesetz -
MessEG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 25.07.2013 (BGBI. | S. 2722), zuletzt ge-
andert durch Artikel 87 des Gesetzes vom 20.11.2019 (BGBI. | S. 1626)

1.2 Verordnung Uber das Inverkehrbringen und die Bereitstellung von Messgeraten auf dem
Markt sowie Uber ihre Verwendung und Eichung (Mess- und Eichverordnung vom 11.
Dezember 2014 (BGBI. I S. 2010, 2011), die zuletzt durch Artikel 3 der Verordnung vom 30.
April 2019 (BGBI. I S. 579) geandert worden ist)

1.3 Zivilprozessordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Dezember 2005 (BGBI. I S.
3202; 2006 1 S. 431; 2007 1 S. 1781), zuletzt durch Gesetz vom 20.11.2019 (BGBI. | S. 1724)

Ubersicht der zitierten Passagen:

Mess- und Eichgesetz (MessEQG)

§1 Anwendungsbereichdes Gesetzes . . . . . . . . ... ... ... ..... 6

§3 Messgeratespezifische Begriffsbestimmungen . . . . . .. ... .. ... 6

§ 31 Anforderungen an das Verwenden von Messgeraten . . . . . .. .. ... 7

§32 Anzeigepflicht . . ... .. . ... ... 7

§ 33 Anforderungen an das Verwenden von Messwerten . . . . ... ... .. 7

§37 Eichungund Eichfrist . . . . . . . ... ... ... 8

§ 38 VerspateteEichungen . . . . . . . .. ... ..o 9

§41 Verordnungsermachtigung. . . . . . . . . .. ... ... ... ... 9

§46 Regelermittlungsausschuss . . . . . . . .. .. ... ... ... ... 10

§ 60 BuBgeldvorschriften . . . . . . . .. ... ... .. 10
E Mess- und Eichverordnung (MessEV) E
, §1 Anwendungsbereich fiir Messgerate und Teilgerate . . . . . .. .. ... n
: §2 Ausnahmen vom Anwendungsbereich fir einzelne Messgerate . . . . . . 12
: §5 Vom Anwendungsbereich ausgenommene Verwendungen . . . . . . .. 12
: § 13 Gemeinsame Vorschriften fir Kennzeichnungenund ... . . ... .. ... 12
| § 14 Kennzeichnung von Messgeraten beim Inverkehrbringen . . . . . . . .. 13
E § 22 Verkehrsfehlergrenzen . . . . . . . . . ... .. oL 13 .
' §23 Aufstellung, Gebrauch und Wartung von Messgeraten . . . . . . ... .. 13
' §24 Vermutungswirkung . . . ... 14 E
i §25 Ausnahmen bei Werten fiir MessgroBen . . . . . . . .. ... ... ... 14
:_ - - .§.g§ - An.g.a_b_e_\io_rl _G_eyv_lght_S\_N_e_r'Ee_rl e Y R B Ty e 1 _4._ - - :
i~ §30 Pflichten beim Verwenden einer offentlichenWaage . . .. .. .. .. 015
E § 31 Pflichten bei der Durchfihrung 6ffentlicher Wagungen . . . . . .. ... 15
' § 32 Nachweis des Wageergebnisses . . . . . . . . ... ... . oL, 15
' §34 Eichfrist . . . . . .. 15
! §36 DurchfihrungderEichung . . . . . .. .. ... .. ... ... ...... 16
: §37 EichtechnischePrifung . . . . . . . . . ... . ... . ... ........ 16
: § 38 Kennzeichnungder Messgerate . . . . . ... .. ... .. ........ 16 E
i §57 Ordnungswidrigkeiten . . . . . . . .. ... ... 16
E Anlage8Kennzeichen. . . . . ... ... ... o o Lo oL 17
 Zivilprozessordnung !
! § 383 Verweigerung des Zeugnisses . . . . . . . ..o e e e 18 |

E Regelermittlungsausschuss E
! Ermittelte Regeln und Erkenntnissedes . . . . . . . .. .. ... ... ... 19/20 '
' Regelermittlungsausschusses nach § 46 MessEG :
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Mess- und Eichgesetz (Auszug)

§ 1 Anwendungsbereich des Gesetzes
Dieses Gesetz ist anzuwenden auf

1. Messgerate und sonstige Messgerate, soweit sie in einer Rechtsverordnung nach § 41 Ab-

satz 1 oder 2 erfasst sind,

2. Teilgerate, soweit in einer Rechtsverordnung nach § 4 Absatz 3 Teilgerate bestimmt sind,
3. Zusatzeinrichtungen zu Messgeraten, soweit diese nicht durch eine Rechtsverordnung

nach § 4 Absatz 4 vom Anwendungsbereich dieses Gesetzes ausgenommen sind,
4. Messwerte, die mit Hilfe der Messgerate nach Nummer 1 ermittelt werden,
5.

§ 3 Messgeratespezifische Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Gesetzes und der auf seiner Grundlage ergangenen Rechtsverordnungen sind fer-

ner folgende Begriffsbestimmungen anzuwenden:
1.

5. Eichung ist jede behordliche oder auf behordliche Veranlassung erfolgende Priifung, Be-
wertung und Kennzeichnung eines Messgerats, die mit der Erlaubnis verbunden sind, das
Messgerat im Rahmen desvorgesehenen Verwendungszwecks und unter den entspre-

chenden Verwendungsbedingungen fiir eine weitere Eichfrist zu verwenden,

6. Fehlergrenze ist die beim Inverkehrbringen und bei der Eichung eines Messgerats zulassi-

ge Abweichung der Messergebnisse des Messgerats vom wahren Messergebnis,

7. Inbetriebnahme eines Messgerats ist die erstmalige Nutzung eines fur den Endnutzer be-

stimmten Messgerats fur den beabsichtigten Zweck,

8. Konformitatsbewertung ist das Verfahren zur Bewertung, ob spezifische Anforderungen

an ein Messgerat erfillt worden sind,

9. Konformitatsbewertungsstelle ist eine Stelle, die Konformitatsbewertungstatigkeiten ein-

schlieBlich Kalibrierungen, Prifungen, Zertifizierungen und Inspektionen durchfiihrt,

10. Konformitatserklarung ist die Erklarung des Herstellers, dass ein Messgerat nachweislich

die gesetzlichen Anforderungen erfiillt,

21. Verkehrsfehlergrenze ist die beim Verwenden eines Messgerats zulassige Abweichung der

Messergebnisse des Messgerats vom wahren Messergebnis,

22. Verwenden eines Messgerats ist das erforderliche Betreiben oder Bereithalten eines Mess-

gerats zur Bestimmung von Messwerten
a) im geschaftlichen oder amtlichen Verkehr oder
b) bei Messungen im offentlichen Interesse;

bereitgehalten wird ein Messgerat, wenn es ohne besondere Vorbereitung fur die ge-
nannten Zwecke in Betrieb genommen werden kann und ein Betrieb zu diesen Zwe-

cken nach Lage der Umstande zu erwarten ist,

23. Verwenden von Messwerten ist die erforderliche Nutzung von Messergebnissen eines

Messgerats
a) im geschaftlichen oder amtlichen Verkehr oder
b) bei Messungen im offentlichen Interesse,

1§ 4 Verordnungsermachtigungen, die Bundesregierung kann Rechtsverordnungen mit Zustimmung des Bundesrates erlassen
(MessEG), zum Beispiel:
Abs. 1 Satz 1 - zur Gewahrleistung der Messrichtigkeit und Messbestandigkeit ...

Abs. 1 Nr. 3 —im amtlichen Verkehr und bei Messungen im 6ffentlichen Interesse, diejenigen Messgerate naher zu bestimmen, die

vom Anwendungsbereich dieses Gesetzes erfasst sind.

Abs. 1 Satz 2 - Dabei kann die Bundesregierung auch die Begriffe ,,amtlicher Verkehr” und ,,Messungen im offentlichen Interesse”

nach Satz 1 Nummer 3 naher bestimmen.

§§ 1, 3 MessEG
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§ 31 Anforderungen an das Verwenden von Messgeraten
(1) 'Verwendet werden durfen ausschlieBlich Messgerate oder sonstige Messgerate, die den

Bestimmungen dieses Gesetzes und der auf seiner Grundlage erlassenen Rechtsverordnun-

gen entsprechen. *Sie missen im Rahmen der vorgesehenen Verwendungsbedingungen

eingesetzt werden.
(2) Wer ein Messgerat verwendet, hat sicherzustellen, dass

1. die wesentlichen Anforderungen an das Messgerat nach § 6 Absatz 22 wahrend der
gesamten Zeit, in der das Messgerat verwendet wird, und bei der Zusammenschaltung
mit anderen Geraten erfillt sind, wobei anstelle der Fehlergrenzen nach § 6 Absatz 2
die Verkehrsfehlergrenzen einzuhalten sind,

2. die in einer Rechtsverordnung nach § 41 Nummer 3 enthaltenen Vorschriften tber das
Verwenden offentlicher Messgerate beachtet werden, wenn das Messgerat dazu ver-
wendet wird, Messungen fir jedermann vorzunehmen (6ffentliches Messgerat),

3. das Messgerat nach § 37 Absatz 1 nicht ungeeicht verwendet wird,

4.

§ 32 Anzeigepflicht
(1) 'Wer neue oder erneuerte Messgerate verwendet oder im Auftrag des Verwenders Mess-
werte von solchen Messgeraten erfasst, hat die betroffenen Messgerate der nach Landes-
recht zustandigen Behorde spatestens sechs Wochen nach Inbetriebnahme anzuzeigen.
2Anzugeben sind
1. die Gerateart,
2. der Hersteller,
3. die Typbezeichnung,
4. das Jahr der Kennzeichnung des Messgerats sowie
5. die Anschrift desjenigen, der das Messgerat verwendet.
3Satz 1 ist nicht auf MaBverkorperungen oder Zusatzeinrichtungen und nicht auf einen Ver-
wender von neuen oder erneuerten Messgeraten anzuwenden, der nachweisen kann,
dass er einen Dritten mit der Erfassung der Messwerte beauftragt hat.
(2) Werden mehr als ein Messgerat einer Messgerateart verwendet oder von mehr als einem
Messgerat einer Messgerateart im Auftrag des Verwenders Messwerte erfasst, hat der
Verpflichtete zur Erfullung des Absatzes 1
1. die zustandige Behorde spatestens sechs Wochen nach Inbetriebnahme des zweiten
Messgerats einer Messgerateart dariiber zu informieren oder informieren zu lassen,
welche Messgeratearten er verwendet oder von welchen Messgeratearten er Mess-
werte erfasst; dabei ist die Anschrift des Verpflichteten anzugeben, und

2. sicherzustellen, dass Ubersichten der verwendeten Messgerite oder der Messgerate,
von denen Messwerte erfasst werden, mit den in Absatz 1 Satz 2 genannten Angaben
der zustandigen Behorde auf Anforderung unverziglich zur Verfigung gestellt wer-
den.

(3) 'Die nach Landesrecht zustandigen Behorden stellen sicher, dass eine zentrale, benutzer-
freundliche Méglichkeit zur Erflllung der Anzeigepflicht® auf elektronischem Weg oder
per Telefax sowie eine einheitliche Postadresse zur Verfligung stehen. ?Die Behorden be-
statigen den Eingang der Anzeigen nach den Absatzen 1 und 2.

§ 33 Anforderungen an das Verwenden von Messwerten
(1) "Werte fur MessgroBen dirfen im geschaftlichen oder amtlichen Verkehr oder bei Mes-
sungen im Offentlichen Interesse nur dann angegeben oder verwendet werden, wenn zu
ihrer Bestimmung ein Messgerat bestimmungsgemaB verwendet wurde und die Werte
auf das jeweilige Messergebnis zurtickzufiihren sind, soweit in der Rechtsverordnung nach
§ 41 Nummer 2 nichts anderes bestimmt ist. 2Andere bundesrechtliche Regelungen, die
vergleichbaren Schutzzwecken dienen, sind weiterhin anzuwenden.

2 Der Paragraf 6 Abs. 2 MessEG behandelt das ,,Inverkehrbringen von Messgeraten”, da es keine nationale Ersteichung mehr gibt.
3 Die Verwenderanzeige gemaB § 32 MessEG ist unter www.eichamt.de zu finden.

§§ 31, 32, 33 MessEG
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Fortsetzung § 33 Eichung

(2) Wer Messwerte verwendet, hat sich im Rahmen seiner Moglichkeiten zu vergewissern,
dass das Messgerat die gesetzlichen Anforderungen erfillt, und hat sich von der Person,
die das Messgerat verwendet, bestatigen zu lassen, dass sie ihre Verpflichtungen erfiillt.
(3) Wer Messwerte verwendet, hat
1. dafir zu sorgen, dass Rechnungen, soweit sie auf Messwerten beruhen, von demjeni-
gen, fiir den die Rechnungen bestimmt sind, in einfacher Weise zur Uberpriifung an-
gegebener Messwerte nachvollzogen werden kénnen und

2. fur die in Nummer 1 genannten Zwecke erforderlichenfalls geeignete Hilfsmittel be-
reitzustellen.

§ 37 Eichung und Eichfrist
(1) 'Messgerate dirfen nicht ungeeicht verwendet werden,

1. nachdem die in der Rechtsverordnung nach § 41 Nummer 6 bestimmte Eichfrist abge-
laufen ist oder

2. wenn die Eichfrist nach Absatz 2 vorzeitig endet.

Flir Messgerate, die nach den Vorschriften des Abschnitts 2 in Verkehr gebracht wurden,
beginnt die Eichfrist mit dem Inverkehrbringen; sie entsprechen geeichten Messgera-
ten flr die Dauer der mit dem Inverkehrbringen beginnenden jeweiligen Eichfrist und
bedirfen fur die Dauer dieser Eichfrist keiner Eichung.

(2) Die Eichfrist endet vorzeitig, wenn

1. das Messgerat die wesentlichen Anforderungen im Sinne des § 64 Absatz 2 nicht er-
fullt, wobei anstelle der Fehlergrenzen nach § 6 Absatz 2 die in einer Rechtsverord-
nung nach § 41 Nummer 1 bestimmten Verkehrsfehlergrenzen einzuhalten sind,

2. ein Eingriff vorgenommen wird, der Einfluss auf die messtechnischen Eigenschaften
des Messgerats haben kann oder dessen Verwendungsbereich erweitert oder be-
schrankt,

3. die vorgeschriebene Bezeichnung des Messgerats geandert oder eine unzulassige Be-
zeichnung, Aufschrift, MessgroB3e, Einteilung oder Hervorhebung einer Einteilung an-
gebracht wird,

4. die in einer Rechtsverordnung nach § 30 Nummer 43 oder § 41 Nummer 6 vorgeschrie-
benen Kennzeichen unkenntlich, entwertet oder vom Messgerat entfernt sind, dies ist
nicht anzuwenden, wenn
a) die Unkenntlichmachung, Entwertung oder Entfernung unter Aufsicht einer nach

§ 40 zustandigen Stelle durchgefiihrt werden und
b) die unkenntlich gemachten, entwerteten oder entfernten Kennzeichen durch ge-
eignete Kennzeichen der beaufsichtigenden Stelle ersetzt werden,

5. das Messgerat mit einer Einrichtung verbunden wird, deren Anfligung nicht zulassig
ist.

(5) Absatz 2 Nummer 1, 2 und 4 gilt nicht fir instand gesetzte Messgerate, wenn

1. das Messgerat nach der Instandsetzung® die wesentlichen Anforderungen nach § 6
Absatz 2 erflllt, wobei anstelle der Fehlergrenzen nach § 6 Absatz 2 die in einer
Rechtsverordnung nach § 41 Nummer 1 bestimmten Verkehrsfehlergrenzen einzuhal-
ten sind,

2. die erneute Eichung unverziglich beantragt wird,

3. die Instandsetzung durch ein in der Rechtsverordnung nach § 41 Nummer 7 bestimm-
tes Zeichen des Instandsetzers kenntlich gemacht ist und

4. der Instandsetzer die zustandige Behorde unverzlglich Uber die erfolgte Instandset-
zung in Kenntnis gesetzt hat.

(6) ...

4§ 6 behandelt das Inverkehrbringen von Messgeraten

5 Verordnungserméachtigung — Die Bundesregierung wird ermachtigt, durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates zur
Gewahrleistung der Messrichtigkeit, Messbestandigkeit und Prifbarkeit wie auch zur Umsetzung von Rechtsakten der Europaischen
Union Naheres zu bestimmen (MessEG).

6 siehe hierzu ,Fit fir Wageaufgaben”, das dritte Beispiel auf Seite 54

§§ 33, 37 MessEG
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§ 38 Verspatete Eichungen

'Hat der Verwender die Eichung mindestens zehn Wochen vor Ablauf der Eichfrist beantragt
und das zur Eichung seinerseits Erforderliche getan oder angeboten, steht das Messgerat trotz
des Ablaufs der Eichfrist bis zum Zeitpunkt der behérdlichen Uberpriifung einem geeichten
Messgerat gleich.

?Hat der Verwender die Eichung zu einem spateren Zeitpunkt beantragt und ist der Behorde ei-
ne Eichung vor Ablauf der Eichfrist nicht moglich, so kann sie das weitere Verwenden des Mess-
gerats bis zum Zeitpunkt der behérdlichen Uberpriifung gestatten’. *Die Behérde soll die Ei-
chung nach Ablauf der Eichfrist unverzliglich vornehmen.

§ 41 Verordnungsermachtigung
Die Bundesregierung wird ermachtigt, durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesra-
tes Regelungen zu erlassen
1. zur Konkretisierung der sich aus § 31 ergebenden Pflichten; dabei konnen insbesondere

Anzeige-, Dokumentations-, Prif- und Aufbewahrungspflichten sowie Verkehrsfehlergren-

zen bestimmt werden,

2. zur Konkretisierung der sich aus § 33 Absatz 1 ergebenden Pflichten sowie Gber Ausnah-
men von diesen Pflichten,

3. Uber das Verwenden 6ffentlicher Messgerate im Sinne des § 31 Absatz 2 Nummer 2, ins-
besondere uber

a) die Ausstattung, die Unterhaltung und den Betrieb offentlicher Messgerate, die
Durchfiihrung von Messungen und die Anzeigepflichten des Verwenders eines 6ffent-
lichen Messgerats,

b) die Anforderungen an die Sachkunde und Unabhangigkeit des Verwenders und des
Betriebspersonals sowie an die Priifung dieser Anforderungen,

¢) den Nachweis der Messungen und die Aufbewahrung der Unterlagen,

d) die Kennzeichnung der 6ffentlichen Messgerate,

e) das Verfahren im Zusammenhang mit den Buchstaben a bis d,

4. Uber das Verbot der Ausnutzung von Verkehrsfehlergrenzen und Abweichungen,
5. zur Bestimmung von Ausnahmen von den Pflichten beim Verwenden von Messgeraten

oder Messwerten fiir bestimmte Verwendungen nach § 36,

6. Uber die Eichung und die Eichfristen, insbesondere tber

a) Beginn und Dauer der Eichfristen,

b) die Voraussetzungen zur Verlangerung von Eichfristen, insbesondere Vorgaben in Be-
zug auf die Durchfihrung und die Wiederholung von Priifungen sowie Anforderun-
gen an die Beschaffenheit und Prifung von Pruf- und Kontrollmitteln,

c) die Vorbereitung und Durchfiihrung der Eichung, einschlieBlich der Kennzeichnung
und der Wiederholung von Priifungen sowie der Pflichten des Antragstellers zur Vorla-
ge von Dokumenten und zur Mitwirkung bei der Vorbereitung und Durchfiihrung der
Eichung,

FuBnote
§ 41: Tritt gemdéB Artikel 27 Absatz 2 MessEG am 1. August 2013 in Kraft.

Fortsetzung nachste Seite

7 Zur weiteren Verwendung des Messgerats wird ein Bescheid ausgestellt. Hierfir fallen in der Regel Gebihren an.

§§ 38, 41 MessEG
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§ 46 Regelermittlungsausschuss

(1) 'Bei der Physikalisch-Technischen Bundesanstalt wird ein Regelermittlungsausschuss einge-
setzt. 2Er hat die Aufgabe, auf der Grundlage des Standes der Technik
1. Regeln und technische Spezifikationen zu ermitteln, um die nach § 6 Absatz 2 zu be-

achtenden wesentlichen Anforderungen an Messgerate zu konkretisieren, zu ergan-
zen und zu prifen, soweit es fiir ein Messgerat keine harmonisierte Norm oder nor-
mativen Dokumente gibt,

2. Regeln und Erkenntnisse Uber Verfahren der Konformitatsbewertung zu ermitteln, die
zum Nachweis der Konformitat bestimmter Messgerate geeignet sind, soweit es flr
Verfahren der Konformitatsbewertung fur Messgerate keine harmonisierte Norm oder
normativen Dokumente gibt,

3. Regeln und Erkenntnisse zu ermitteln, um die Pflichten von Personen naher zu bestim-
men, die Messgerate oder Messwerte verwenden.

*Der Ausschuss berlicksichtigt bei seiner Tatigkeit insbesondere die Potenziale fiir innovati-

ve Produkte und Verfahren im Bereich des gesetzlichen Messwesens.

(2) 'Die Physikalisch-Technische Bundesanstalt kann die Fundstellen der vom Ausschuss nach
Absatz 1 ermittelten technischen Regeln und Erkenntnisse im Bundesanzeiger bekannt
machen. 2Die Dokumente, auf die Bezug genommenen wird, missen in deutscher Spra-
che verflgbar sein.

§ 60 BuBgeldvorschriften
(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig

14. entgegen § 31 Absatz 1 Satz 1 ein Messgerat oder ein sonstiges Messgerat verwendet,®

16. entgegen § 31 Absatz 2 Nummer 2 in Verbindung mit einer Rechtsverordnung nach § 41
Nummer 3 nicht sicherstellt, dass die dort genannten Vorschriften beachtet werden,

18. entgegen § 32 Absatz 1 Satz 1 eine Anzeige nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder
nicht rechtzeitig erstattet,

26. einer Rechtsverordnung nach § 41 Nummer 4, 6, 7, 8 oder Nummer 10 oder § 44 Ab-
satz 2 in Verbindung mit § 44 Absatz 1 Nummer 1, 2, 6, 7, 9 oder Nummer 11 oder ei-
ner vollziehbaren Anordnung auf Grund einer solchen Rechtsverordnung zuwiderhan-
delt, soweit die Rechtsverordnung fir einen bestimmten Tatbestand auf diese BuB-
geldvorschrift verweist oder

27. ...

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann in den Fallen des Absatzes 1 Nummer 1, 14, 15, 19, 21 und

22 mit einer GeldbuBe bis zu flinfzigtausend Euro, in den Fallen des Absatzes 1 Nummer

18 mit einer GeldbuBe bis zu zehntausend Euro und in den Ubrigen Fallen mit einer Geld-

buBe bis zu zwanzigtausend Euro geahndet werden.

(3) ...
4) ..

8 Verwendet werden duirfen ausschlielich Messgerate oder sonstige Messgerate, die den Bestimmungen dieses Gesetzes und der auf
seiner Grundlage erlassenen Rechtsverordnungen entsprechen (MessEG).

§§ 46, 60 MessEG
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Mess- und Eichverordnung (Auszug)

§ 1 Anwendungsbereich fiir Messgerate und Teilgerate
(1) Das Mess- und Eichgesetz vom 25. Juli 2013 (BGBI. | S. 2722) in der jeweils geltenden Fas-
sung und diese Verordnung sind auf Messgerate anzuwenden, die zu den in Absatz 2 und
Absatz 3 genannten Zwecken verwendet werden sollen, und die zumindest eine der fol-
genden MessgroBen bestimmen sollen:
1. Lange oder Kombinationen von Langen zur Langen- oder Flachenbestimmung,
2. Masse,

12. MessgroBen im 6ffentlichen Verkehr, sofern dies folgenden Zwecken dient:
a) der amtlichen Uberwachung des 6éffentlichen Verkehrs,

(2) 'Die in Absatz 1 Nummer 1 bis 12 genannten Messgerate unterfallen vorbehaltlich des Sat-

zes 29 dem Mess- und Eichgesetz und dieser Verordnung, wenn sie bestimmt sind
1. zur Verwendung im geschaftlichen oder amtlichen Verkehr,

9 Trifft auf Absatz 1 Nr. 2 und 12 nicht zu. Fortsetzung nachste Seite

Erlauterungen: ,Inverkehrbringen”, eichen, Ausnahmen vom Verwendungsbereich, Eichfristen

Alle Messgerate sind erstmalig beim ,Inverkehrbringen” konformitatsbewertet, also quasi ein-
mal geeicht, aber eben nicht auf Dauer. Diese Konformitatsprifung hat aber nur eine begrenz-
te ,Haltbarkeit”, nur fir den Zeitraum der entsprechenden Eichfrist. Alle Messgerate fir den
amtlichen Verkehr — zur amtlichen Uberwachung des &ffentlichen Verkehrs -, ob Waagen, Ra-
darmessgerate oder Langenmessgerate, mussen regelmaBig — sofern keine Ausnahme besteht -
(nach)geeicht werden.

In der Anlage 1 (zu § 2 Satz 2) sind ,,Ausnahmen vom Anwendungsbereich flr einzelne Messge-
rate”aufgefiihrt. Die nachfolgend genannten Messgerate sind vom Anwendungsbereich des
Mess- und Eichgesetzes und dieser Verordnung ausgenommen (Auszug):
1. Aus der Gruppe der Messgerate zur Bestimmung der Lange oder Kombinationen von
Langen zur Langen- oder Flachenbestimmunag:
a) verkorperte LangenmafBe mit einer Lange von 2 Metern oder weniger, ...
12. Aus der Gruppe der Messgerate im offentlichen Verkehr:
a) mechanische Reifenprofilmessgerate, ...

In der Anlage 7 (zu § 34 Absatz 1 Nummer 1) sind ,,Besondere Eichfristen fir einzelne Messge-
rate” aufgefuhrt, die von der zweijahrigen Eichfrist abweichen (Auszug):
1. Messgerate zur Bestimmung der Lange oder Kombinationen von Langen zur Langen-
oder Flachenbestimmung
1.1 verkorperte LangenmaBe, ... — Eichfrist: nicht befristet -
2.2 Nichtselbsttatige Waagen
2.2.1 nichtselbsttatige Waagen mit einer Hochstlast von 3.000 Kilogramm oder mehr
mit Ausnahme der Baustoffwaagen — Eichfrist: 3 Jahre -
12. Messgerate zur Bestimmung von MessgroBen im 6ffentlichen Verkehr
12.1 Radlastwaagen und Geschwindigkeitsmessgerate fir die amtliche Uberwachung
des offentlichen Verkehrs — Eichfrist: 1 Jahr -

Allgemeiner Hinweis: Verkorperte Laingenmale gibt es in den Genauigkeitsklassen I, Il und 11l

(2019/2020)

§ 1, Erlauterungen zu §§ 2, 34 MessEV
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§ 2 Ausnahmen vom Anwendungsbereich fiir einzelne Messgerate
Das Mess- und Eichgesetz und diese Verordnung sind nicht auf Messgerate anzuwenden, bei
denen es im Hinblick auf das Schutzbedurfnis der Betroffenen nicht erforderlich ist, die gesetzli-

§ 5 Vom Anwendungsbereich ausgenommene Verwendungen

(2) 'Im amtlichen Verkehr sind das Mess- und Eichgesetz und diese Verordnung nicht anzuwen-
den,

7. zur Erstattung von Gutachten fur staatsanwaltschaftliche oder gerichtliche Verfahren,
fur Schiedsverfahren oder fir andere amtliche Zwecke,

8. zur Durchfiihrung sonstiger 6ffentlicher Uberwachungsaufgaben.

2Die Ausnahmen gemaf Satz 1 Nummer 6 bis 8 sind nur anwendbar, wenn

1. in anderer Weise als nach dem Mess- und Eichgesetz und dieser Verordnung sicherge-
stellt ist, dass das Verwenden der Messgerate zu einer genaueren Bestimmung von
Messwerten flhrt als dies mit einem fir den Verwendungszweck geeigneten Messge-
rat, das dem Mess- und Eichgesetz entspricht, erreicht wird und die metrologische
Ruckfihrung des auszunehmenden Messgerats gewahrleistet ist; die Regelung ist
nicht anzuwenden fiir Messgerite zur amtlichen Uberwachung des éffentli-
chen Verkehrs; oder

2. die Messrichtigkeit der Gerate fur den Bereich, in dem sie bei der Durchflihrung der
amtlichen Aufgabe verwendet werden, ohne Bedeutung ist.

(4) Das Mess- und Eichgesetz und diese Verordnung sind ferner nicht anzuwenden, sofern
spezialgesetzliche Regelungen Ausnahmen ausdriicklich vorsehen.

(5) Die Beweislast dafir, dass die Verwendung eines Messgerats oder eines Messwerts eine
Ausnahme vom Anwendungsbereich nach den Absatzen 1 bis 4 darstellt, tragt der Ver-
wender.

§ 13 Gemeinsame Vorschriften fiir Kennzeichnungen und Aufschriften von Messgeraten'0
(1) Kennzeichnungen und Aufschriften muissen gut sichtbar, lesbar und dauerhaft auf dem
Messgerat oder dem sonstigen Messgerat angebracht sein; sie missen klar, unauslosch-
lich, eindeutig und nicht Gbertragbar sein. Fir Kennzeichnungen und Aufschriften mussen
lateinische Buchstaben und arabische Ziffern verwendet werden. Andere Buchstaben
oder Ziffern dirfen zusatzlich verwendet werden.

) ..

10 §§ 13 und 14 sind Regelungen im Zusammenhang mit dem Inverkehrbringen von Messgeraten

Kennzeichnung der erstmalig in Verkehr gebrachten Waagen

Ab 20. April 2016 ersetzte die Richtlinie 2014/31/EU vom 26. Februar 2014 die bisherige
Richtlinie 2009/23/EG (NAWID). Hierdurch anderte sich die Kennzeichnung.
Sie muss jetzt entsprechend § 14 Absatz 1 MessEV ausgefiihrt werden:

zum Beispiel ce 0103

Bis zum 19. April 2016 erfolgte die Kennzeichnung nach der Richtlinie 2009/23/EG

(NAWID), zum Beispiel: C€0103 @06 oder c € 06 E 0103

CE  Konformitatskennzeichnung (93/465/EWG)

0103 Kennnummer der Konformitatsbewertungsstelle (friher benannte Stelle)
griine quadratische Marke Metrologie-Kennzeichnung

06  die letzten beiden Ziffern des Jahres der Anbringung der CE-Kennzeichnung
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§ 14 Kennzeichnung von Messgeraten beim Inverkehrbringen

(1

(2)

(3)

4)

(5)
(6)

Die in § 8 Absatz 1'1 genannten Messgerate sind vorbehaltlich des Absatzes 2 zu kenn-

zeichnen

1. mit der CE-Kennzeichnung gemaB ... 2, nachfolgend

2. mit der Metrologie-Kennzeichnung, bestehend aus dem GroBbuchstaben ,M" und
den beiden letzten Ziffern der Jahreszahl des Jahres, in dem die Kennzeichnung ange-
bracht wurde, beides zusammen eingerahmt durch ein Rechteck, dessen Hohe der Ho6-
he der CE-Kennzeichnung entspricht, und nachfolgend

3. mit der Kennnummer der Konformitatsbewertungsstelle, die an der Durchfiihrung des
Konformitatsbewertungsverfahrens in der Fertigungsphase beteiligt war; sind mehre-
re Konformitatsbewertungsstellen in der Fertigungsphase beteiligt, sind deren Kenn-
nummern anzugeben; war in der Fertigungsphase keine Konformitatsbewertungsstel-
le zu beteiligen, so ist auch keine Kennnummer anzugeben.

zum Beispiel CE 0103

Bis zum Ablauf des 19. April 2016 sind Messgerate in Form nichtselbsttatiger Waagen zu

I;ennéleslc3hner:3 zum Beispiel C€ 0103 @1 5 Erlauterungen siehe Seite 12

Eine Einrichtung, die dazu bestimmt ist, mit einem Messgerat in Form einer nichtselbsttati-

gen Waage verbunden zu werden und die keinem Konformitatsbewertungsverfahren un-

terzogen wurde, ist durch eine rote quadratische Markierung mit einer Seitenlange von

mindestens 25 Millimetern zu kennzeichnen, auf der in Schwarz der diagonal durchkreuz-

te GroBbuchstabe ,M* auf rotem Hintergrund aufgedruckt ist.

Messgerate, die nicht in Absatz 1 oder in Absatz 2 geregelt sind, sind zu kennzeichnen

1. mit der Zeichenfolge ,DE-M"14, die von einem Rechteck mit einer Hohe von mindes-
tens 5 Millimetern eingerahmt ist, nachfolgend

2. mit den beiden letzten Ziffern der Jahreszahl des Jahres, in dem die Kennzeichnung
angebracht wurde und

3. mit der Kennnummer der Konformitatsbewertungsstelle, die in der Fertigungsphase
beteiligt war; war in der Fertigungsphase keine Konformitatsbewertungsstelle zu be-
teiligen, so ist auch keine Kennnummer anzugeben.

Besteht ein Messgerat aus mehreren zusammenarbeitenden Geraten, die keine Teilgerate

sind, so werden die Kennzeichnungen auf dem Hauptgerat angebracht.

Die Kennzeichnungen nach den Absatzen 1 bis 4 diirfen nur auf Messgeraten angebracht

werden, welche die Anforderungen des Mess- und Eichgesetzes und dieser Verordnung

erfullen.

§ 22 Verkehrsfehlergrenzen

(M

Messgerate in Form nichtselbsttatiger Waagen mussen bei der Verwendung eine Ver-
kehrsfehlergrenze einhalten, die dem Doppelten der fir sie bestimmten Fehlergrenze ent-
spricht.

@) ..

§ 23 Aufstellung, Gebrauch und Wartung von Messgeraten

(M

Wer ein Messgerat verwendet im Sinne des § 1 Absatz 2 und 313, muss

1. sicherstellen, dass es
a) Uber die fur den Verwendungszweck erforderliche Genauigkeit verfugt,
b) fir die vorgesehenen Umgebungsbedingungen geeignet ist und
¢) innerhalb des zulassigen Messbereichs eingesetzt wird,

11 Messgerate, die europaischen Vorschriften unterliegen, zum Beispiel nichtselbsttatige Waagen (Kurzbezeichnung: EU-Waagen -
nichtselbsttatig)

12 Es folgt die Aufzéhlung der europaischen Vorschriften.

13 Statt den Text zu zitieren wurde die Kennzeichnung beispielhaft dargestellt.

14 Hier handelt sich um Messgerate, die friiher national erstgeeicht wurden und ab dem 1. Januar 2015 unter das ,Inverkehrbringen”

fallen.

15 § 1 Anwendungsbereich fir Messgerate und Teilgerate (MessEV)

§§ 14, 22, 23 MessEV
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Fortsetzung § 23 Aufstellung, ...

2. es so aufstellen, anschlieBen, handhaben und warten, dass die Richtigkeit der Mes-
sung und die zuverlassige Ablesung der Anzeige gewahrleistet sind; bedarf ein Mess-
gerat keiner eigenen Anzeige gemaB Anlage 2 Nummer 9.1, hat der Verwender die
zutreffende Darstellung der Messergebnisse in anderer Form entsprechend dem Stand
der Technik sicherzustellen,

3. sicherstellen, dass die nach § 1717 dem Gerat beizufiigenden Informationen jederzeit
verfugbar sind.

(2) Wer ein Messgerat verwendet, darf Verkehrsfehlergrenzen nicht zu seinem Vorteil aus-

nutzen.

3) ..

§ 24 Vermutungswirkung
(1) Es wird vermutet, dass Verwender ihre Pflichten nach § 23 erfillen, wenn sie die Bedin-

gungen einhalten, die hierzu nach § 46 des Mess- und Eichgesetzes in Regeln, technischen
Spezifikationen oder Erkenntnissen ermittelt und veroffentlicht wurden.18

(2) (weggefallen)

§ 25 Ausnahmen bei Werten fiir MessgréBen
"Werte flr die folgenden MessgroBen dirfen Verwender angeben oder verwenden, auch ohne
dass die angegebene GroBe mit einem Messgerat im Sinne des Mess- und Eichgesetzes und die-
ser Verordnung ermittelt worden ist:

1. MessgroBen, soweit fur den betreffenden Verwendungszweck Messgerate dem Mess-
und Eichgesetz und dieser Verordnung nicht unterliegen,

2. bis6 ...,

7. MessgroBen, deren Werte als Summe, Differenz, Produkt oder Quotient oder Kombinatio-

nen davon aus Messwerten gebildet werden, welche mit einem dem Mess- und Eichgesetz
und dieser Verordnung entsprechendem Messgerat ermittelt worden sind, sofern der Re-
gelermittlungsausschuss nach § 46 des Mess- und Eichgesetzes Regeln hierfir ermittelt
hat, die eine Feststellung zu den zulassigen Abweichungen der Werte von den wahren
Werten beinhalten und deren Fundstelle von der Physikalisch-Technischen Bundesanstalt
im Bundesanzeiger bekannt gemacht wurde; die fur diese Rechenoperationen verwende-
ten Messwerte missen mit angegeben werden.?

2Wurden Werte nach Satz 1 entsprechend einer vom Regelermittlungsausschuss nach § 46 des
Mess- und Eichgesetzes ermittelten Regel, deren Fundstelle von der Physikalisch-Technischen
Bundesanstalt im Bundesanzeiger bekannt gemacht wurde, ermittelt, so wird widerleglich ver-
mutet, dass sie den anerkannten Regeln der Technik entsprechend ermittelt wurden.

§ 26 Angabe von Gewichtswerten

A1) ..

(2) ' Das Verwenden gespeicherter Taragewichtswerte zur Berlcksichtigung des Gewichts von

Verpackungen oder Transportgeraten ist gestattet, wenn die gespeicherten Gewichtswer-
te den tatsachlichen Taragewichtswerten zum Zeitpunkt ihrer Verwendung entsprechen
oder so bemessen sind, dass eine Benachteiligung des Vertragspartners ausgeschlossen
ist.

16 Fir die verwendeten Waagen in dieser Wagebroschire nicht von Bedeutung (MessEV).

17 § 17 ... beizufliigende Informationen missen die Funktionsweise des Messgerats in einer Bedienungsanleitung erlautern, da ein
Hersteller nicht davon ausgehen darf, dass es auch ohne Bedienungsanleitung von jedermann ordnungsgemaB in seinem vollen
Funktionsumfang verwendet sowie gewartet und geprift werden kann. ...

18 Grundsatzlich sind Waagen der Klasse Ill zu verwenden. Zur amtlichen Uberwachung des StraBenverkehrs sind auch Waagen der
Klasse Il zulassig.

19 Zurzeit liegt ein Beschluss ,Verwenden von Messwerten” des Regelermittlungsausschusses vom 15.11.2017 vor. Siehe Seite 20.

§§ 23, 25, 26 MessEV
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§ 30 Pflichten beim Verwenden einer 6ffentlichen Waage
Wer eine offentliche Waage verwendet, hat
1. die offentliche Waage mit einem auBen angebrachten Schild mit der deutlich lesbaren
Aufschrift zu kennzeichnen:
.Offentliche Waage
Wagebereich von ... kg bis ... kg”;
dem Wort Waage konnen Hinweise auf die Art der Waage, ihren Verwendungszweck
oder ihren Inhaber beigefiigt werden,
2. den Beginn und die Einstellung des Betriebs einer 6ffentlichen Waage der zustandigen Be-
horde unverziglich anzuzeigen.

§ 31 Pflichten bei der Durchfiihrung 6ffentlicher Wagungen?20
Wer eine o0ffentliche Waage verwendet, hat bei Wagungen sicherzustellen, dass
1. diese gewissenhaft und unparteiisch vorgenommen werden und
2. sie abgelehnt werden, wenn der Verwender der 6ffentlichen Waage, das die Wagung
durchfliihrende Betriebspersonal oder einer ihrer Angehorigen im Sinne des § 383 Ab-
satz 1 Nummer 1 bis 3 der Zivilprozessordnung?! ein unmittelbares Interesse an dem
Wageergebnis haben.

§ 32 Nachweis des Wageergebnisses
(1) Wer eine offentliche Waage verwendet, hat sicherzustellen, dass das Wageergebnis durch

Unterschrift desjenigen bescheinigt wird, der dieses selbst ermittelt hat. Folgende Anga-
ben mussen in der Bescheinigung enthalten sein:
1. die Angabe, dass es sich um eine 6ffentliche Wagung handelt,

Ort und Datum der Wagung,

der Auftraggeber der Wagung,

die Art des Wagegutes,

beim Wagen von Kraftfahrzeugen oder Anhangern das Kennzeichen,

QUAWN

(2) Wer eine offentliche Waage verwendet, muss die Unterlagen Uber die bescheinigten 6ffent-
lichen Wagungen fiir die Dauer von zwei Jahren, gerechnet ab dem Zeitpunkt der Beendi-
gung der Wagung, aufbewahren.

§ 34 Eichfrist

(1) 'Die Eichfrist eines Messgerats betragt zwei Jahre, soweit nicht etwas anderes bestimmt ist
1. in Anlage 722 oder
2. in einer bis zum Ablauf des 31. Dezember 2014 erteilten Bauartzulassung der Physika-

lisch-Technischen Bundesanstalt.
Soweit nicht die Eichfrist nach § 37 Absatz 1 Satz 223 des Mess- und Eichgesetzes beginnt,
ist fur den Fristbeginn auf den Tag der Eichung abzustellen. *Wird ein Messgerat nach Ab-
lauf der Eichfrist geeicht, beginnt die neue Eichfrist mit Ablauf der vorausgegangenen
Eichfrist. “Wenn ein Messgerat nach Ablauf der Eichfrist nachweislich langer als ein Jahr
nicht verwendet wurde, ist flir den erneuten Fristbeginn auf den Tag der Eichung abzu-
stellen.

(2) 'Unabhangig von dem nach Absatz 1 sich ergebenden rechnerischen Ende der Eichfrist en-
det diese bei Eichfristen, die mindestens ein Jahr betragen, erst mit dem Ende des Jahres,
in dem die Frist rechnerisch endet. 2Es wird vermutet, dass das Messgerat in dem Jahr in
Verkehr gebracht wurde, in dem es nach § 14 gekennzeichnet wurde.

20 Messungen fir ,jedermann” nach § 31 Absatz 2 Nummer 2 MessEG auf einer 6ffentlichen Waage kénnen nur dann abgelehnt
werden, wenn wagetechnische Griinde oder solche des § 31 Nummer 2 MessEV vorliegen.

21 Zivilprozessordnung siehe Seite 18

22 Die Eichfrist betragt drei Jahre fiir nichtselbsttatige Waagen mit einer Héchstlast von 3.000 Kilogramm oder mehr.

23 Die Eichfrist fir Messgerate beginnt mit dem Inverkehrbringen und diese bedurfen flir die Dauer dieser Eichfrist keiner Eichung
(MessEG).

§§ 30, 31, 32, 34 MessEV
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§ 36 Durchfiihrung der Eichung
Die Eichung besteht aus der eichtechnischen Prifung (§ 37) und dem Aufbringen der Eichkenn-
zeichen auf dem Messgerat (§ 38).

§ 37 Eichtechnische Priifung

(1) 'Die eichtechnische Prifung besteht aus der Prifung der formalen Anforderungen und
der messtechnischen Prifung des Messgerates und der Bewertung der Prifergebnisse.
Sie kann in einem Vorgang erfolgen oder aus einer oder mehreren Vorpruifungen und einer
Schlussprifung bestehen.

(2) 'Die eichtechnische Prifung eines Messgerats muss den angegebenen Messbereich unter
Berlicksichtigung der Fehlergrenzen abdecken. ?Die zustandige Behdrde kann auf eine
eichtechnische Prifung in den Messbereichen verzichten, die geringer als die Fehlergren-
zen sind.

(3) 'Uber das Ergebnis der Eichung ist auf Verlangen des Antragstellers ein Eichschein auszu-
stellen. 2Das Verlangen muss spatestens bei der Durchfihrung der Eichung erklart wer-
den. 3In den Eichschein sind auf Verlangen des Antragstellers auch jene Angaben aufzu-
nehmen, die fir eine bendtigte Anerkennung als metrologischer Ruickfihrungsnachweis
nach den anerkannten Regeln der Technik erforderlich sind, sofern diese Angaben im Rah-
men der Eichung des betreffenden Messgerats anfallen.

§ 38 Kennzeichnung der Messgerate

(1) 'Messgerate werden bei der Eichung von der nach § 40 Absatz 124 des Mess- und Eichge-
setzes zustandigen Behorde mit dem Eichkennzeichen nach Anlage 8 Nummer 1.1 oder
1.2 als geeicht gekennzeichnet. 2Das Messgerat darf mit dem Zusatzzeichen nach Anlage
8 Nummer 1.3 versehen werden, das jedoch nur an einer gut sichtbaren Stelle angebracht
werden darf.

) ...

(3) "Messgerate sind durch das Aufbringen von Sicherungszeichen nach Anlage 8 Nummer 1.4
gegen ein unbefugtes Offnen zu schiitzen. 2Als Sicherungszeichen kann auch das Eich-
kennzeichen verwendet werden.

4) ..

§ 57 Ordnungswidrigkeiten
Ordnungswidrig im Sinne des § 60 Absatz 1 Nummer 26 des Mess- und Eichgesetzes handelt, wer
vorsatzlich oder fahrlassig

1. entgegen § 23 Absatz 2 eine Verkehrsfehlergrenze ausnutzt,

24 § 40 Absatz 1 Satz 1: Die Eichung wird von den nach Landesrecht zustédndigen Behérden vorgenommen (MessEG).

§§ 36, 37, 38, 57 MessEV
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Anlage 8
(zu § 38, § 50 Absatz 2 und 3, § 54 Absatz 3 Satz 2, § 55 Absatz 2 Satz 2 MessEV)
Kennzeichen?>

Vorgaben fiir alle Kennzeichen

Die Farbe der in den nachfolgend aufgefiihrten Kennzeichen verwendeten Schriften und
Zeichen ist schwarz. Die Kennzeichen kdnnen auch als Relief ohne zusatzliche Farbe in eine
Plombe eingedriickt werden.

Sind Kennzeichen als Klebemarke ausgefiihrt, diirfen diese nicht zerstérungsfrei abgelost
werden konnen.

Kennzeichen der Eichbehorden (§ 38 MessEV)

Das Eichkennzeichen besteht im linken Teil aus einem gewundenen Band mit dem Buchsta-
ben ,,D”. Oberhalb des Bandes ist die Kennung der jeweiligen Eichaufsichtsbehorde und un-
terhalb des Bandes ist ein sechsstrahliger Stern angebracht. Anstelle des Sterns kann auch
die Kennung des prifenden Eichamtes verwendet werden. Rechts neben dem Band steht in
einem auf der Spitze stehenden Quadrat mit nach innen gewdlbten Kanten die Jahresanga-
be, bestehend aus den beiden letzten Ziffern des Jahres, in dem die Eichfrist beginnt. Die
Mindesthohe des Eichkennzeichens betragt 5 mm.

enial- e Beispiel eines Eichkennzeichens (friiher Hauptstempel),
Belsplel. - NW dessen Verwendung noch bis Ende 2016 erlaubt war:
Eichzeichen und Jahreszeichen (die letzten beiden Q 2
P - Ziffern des Jahres zeigen an, dass die Eichung zum -‘i-‘a
31. Dezember des genannten Jahres ihre Gultigkeit el
verliert) Gultigkeitsdauer bis Ende 2017

Wird das Eichkennzeichen als Marke verwendet, kann dieses in einer rechteckigen oder runden

1.2

1.3

Form erfolgen. Die Marke kann den Namen der Eichbehorde enthalten. Die Hintergrundfar-
be der Marke ist gelb, entsprechend der nachfolgenden Darstellung.

Beispiel: S50
N AN
e E2a<)

o Chsrseass

Betragt die Eichfrist weniger als zwolf Monate, besteht die Kennzeichnung aus einer runden
Klebemarke mit den Monatszahlen 1 bis 12 am Rand sowie dem Eichkennzeichen in der Mit-
te. Der Kalendermonat der Eichung ist auf der Klebemarke kenntlich zu machen. Die Kenn-
zeichnung kann auch durch Kombination der runden Marke nach Nummer 1.1 mit einem
Ringaufkleber erfolgen, der die Monatszahlen 1 bis 12 tragt.

Beispiel:

Das Zusatzzeichen zur Bezeichnung

des Endes der Eichfrist hat eine der Zusatzzeichen — Ende der Eichfrist

Zur besseren Information des Messgerateverwenders und der
folgenden Formen. Verbraucher kann ein Zusatzzeichen Uber das Ende der Eichfrist
an einer gut sichtbaren Stelle des Messgerates angebracht wer-
den. Die Zusatzzeichen haben in Abhangigkeit der letzten Zif-
fer des Jahres, in dem die Eichfrist endet, folgende Farbge-
bung, die sich in einem Turnus von 5 Jahren wiederholt:

0/5:gelb 1/6:braun 2/7:blau 3/8:grau 4/ 9:grin.

Beispiel: [ s

o

Mame d. Eichbehirde

25 Nach § 37 Absatz 1 Satz 2 MessEG wird ab 1. Januar 2015 das Jahr der Eichung als Kennzeichen aufgebracht.
Nach § 58 Absatz 2 MessEV durfen bis zum Ablauf des 31. Dezember 2016 auch die Kennzeichen in einer Form verwendet werden,
die den Anforderungen der Eichordnung in der am 31. Dezember 2014 geltenden Fassung entspricht (siehe oberer Kasten).

: ﬁ : Anlage 8 — Kennzeichen MessEV



BTE Wige-Broschiire 2020 Anlage 8 — Kennzeichen MessEV, ZPO

1.4  Das Sicherungszeichen besteht aus dem ersten Teil des Eichkennzeichens nach Nummer 1.1;
die Hintergrundfarbe ist orange, entsprechend der nachfolgenden Darstellung.

Beispiel:

°

1.5 Das Entwertungszeichen besteht aus zwei sich tangierenden Halbkreisen in nachstehender
Ausfliihrung.

Beispiel:

3. Kennzeichen des Instandsetzers (§ 54 Absatz 3 Satz 2, § 55 Absatz 2 Satz 2)

3.1 Das Instandsetzerkennzeichen besteht aus einer dreieckigen Klebemarke mit einer Seiten-
lange von 30 mm.
Das Kennzeichen enthalt im oberen Feld die Kennung der zustandigen Behorde, im mittle-
ren Feld eine dem Instandsetzer von der zustandigen Behorde zugeteilte Nummer. Das un-
tere Feld ist fur die Angabe des Datums der Instandsetzung sowie des Namenskurzels des
Mitarbeiters bestimmt, der die Instandsetzung vorgenommen hat. Die Hintergrundfarbe
des Kennzeichens ist rot, entsprechend der nachfolgenden Darstellung.

Beispiel:

3.2 Das Sicherungszeichen des Instandsetzers besteht aus einer dreieckigen Klebemarke mit ei-
ner Seitenlange von mindestens 7 mm. Die Riickseite des Sicherungszeichens in der Ausfih-
rung als Plombe darf mit einem Firmenzeichen versehen sein.

Das Kennzeichen tragt im oberen Feld die Kennung der zustandigen Behorde, darunter die
dem Instandsetzer von der zustandigen Behorde zugeteilte Nummer. Die Hintergrundfarbe
des Kennzeichens ist rot, entsprechend der nachfolgenden Darstellung.

Beispiel:

Zivilprozessordnung § 383

(1) Zur Verweigerung des Zeugnisses sind berechtigt:

1. der Verlobte einer Partei;

2. der Ehegatte einer Partei, auch wenn die Ehe nicht mehr besteht;

2a. der Lebenspartner einer Partei, auch wenn die Lebenspartnerschaft nicht mehr
besteht;

3. diejenigen, die mit einer Partei in gerader Linie verwandt oder verschwagert, in der
Seitenlinie bis zum dritten Grad verwandt oder bis zum zweiten Grad verschwagert
sind oder waren;

4. bis 6. ...

(2) Die unter Nummern 1 bis 3 bezeichneten Personen sind vor der Vernehmung Uber ihr Recht
zur Verweigerung des Zeugnisses zu belehren.

3) ..

Anlage 8 — Kennzeichen MessEV, ZPO
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Regelermittlungsausschuss (REA)

Quellenangabe:

Bundesanzeiger vom 5. Juni 2020; BAnz AT 05.06.2020 B4:
Ermittelte Regeln und Erkenntnisse des Regelermittlungsausschusses
nach § 46 des Mess- und Eichgesetzes

Stand: 12. Februar 2020 / Physikalisch-Technische Bundesanstalt, Braunschweig und Berlin.

Auszug

Unter 2.3/ 2.4 EU-Waagen — nichtselbsttatige elektromechanische/mechanische Waagen steht,
bis auf einen Spiegelstrich26, jeweils der gleiche Text.
~Regeln und Erkenntnisse zu den Verwendungspflichten”
.GemaB § 22 Absatz 1 MessEV sind Verkehrsfehlergrenzen einzuhalten, die dem Doppelten der
fur die Messgerate bestimmten Fehlergrenze entsprechen.
Werden die folgenden Regeln und Erkenntnisse angewendet, wird gemal § 34 MessEG und § 24
MessEV vermutet, dass Verwender ihre Pflichten nach den §§ 31 Absatz 2 Nummer 1 und 33 Ab-
satz 3 MessEG und nach § 23 MessEV erfillen, soweit diese von den Regeln und Erkenntnissen
abgedeckt sind:
- Genauigkeitsanforderungen
Es sind grundsatzlich nichtselbsttatige Waagen mindestens der Genauigkeitsklasse 11l zu ver-
wenden.
Nichtselbsttatige Waagen der Genauigkeitsklasse Il diirfen verwendet werden:
- fir folgende Schittguter und Massenrohstoffe:
- Gesteinskdrnungen aus Kies, Sand, Naturstein, Eisenhlttenschlacken
- als Baustoffwaagen in Baustoffaufbereitungsanlagen fir Transportbeton, Mortel,
Teersplit und ahnlich Baustoffe
- Bauschutt und Bauschuttrecyclingmaterial
- Erd- und Bodenaushub
- Keramische Rohstoffe und Industrieminerale
- Streusalz
- Kompost
- zur Verwiegung von nicht gefahrlichem Abfall im Sinne des Kreislaufwirtschaftsgesetzes,
wenn hierfir eine fahrzeugmontierte Waage verwendet wird26
- zur amtlichen Uberwachung des StraBenverkehrs.
Andere Guter, deren Wert pro Tonne das 4-Fache des Betrages der Leistungen nach § 5 (1) Nr.
12 MessEV nicht Gbersteigt oder deren Entsorgungskosten pro Tonne das 4-Fache des Betrages
der Leistungen nach § 5 (1) Nr. 11 MessEV nicht Gbersteigen, durfen ebenfalls mit Waagen der
Genauigkeitsklasse 111l gewogen werden.
Der Betrag der Leistungen nach § 5 (1) Nr. 11 MessEV wird alle drei Jahre an die Preisentwick-
lung angepasst und von der PTB im Bundesanzeiger veréffentlicht. (Mit Stand vom 13.03.2018
ergeben sich 20,52 Euro pro Tonne.)
- Achsweises Wagen gemal § 6 Absatz 4 der Eichordnung (EO) in der am 31.12. 2014 gelten-
den Fassung.”
(Text: EO § 6 Absatz 4 — Achsweises Wégen: ,Wer eine StraBenfahrzeugwaage im geschaftli-
chen oder amtlichen Verkehr verwendet, darf das Gesamtgewicht des Fahrzeugs nicht
durch achsweises Wégen ermitteln, wenn die Beruhigungsstrecken vor oder hinter der
Waagenbriicke nicht mit dieser auf gleicher Héhe liegen und nicht gerade und waage-
recht ausgeflihrt sind. Darauf ist durch ein Schild hinzuweisen. Achsweises Wégen ist au-
Berdem unzuldssig, wenn das Wégegut flissig ist.”)

Fundstelle im Bundesanzeiger (Amtlicher Teil) — https://www.bundesanzeiger.de
26 Dieser Text im Spiegelstrich entféllt bei: ,,2.4 EU-Waagen - nichtselbsttatig, mechanische Waagen”!
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entnehmen.

https://www.ptb.de/cms/metrologische-dienstleistungen/rea/dokumente-fundstellen.html

Die Seiten 19-20 werden nur noch aktualisiert, wenn sich der In-
halt des Auszuges andert!

Die jeweils aktuelle Veroffentlichung ist der REA-Internetseite zu

Verwenden von Messwerten

Der Regelermittlungsausschuss (REA) hat, laut
Beschluss 5/11, im elektronischen Abstim-
mungsverfahren zur 11. Sitzung des REA vom
15.11.2017 folgendes beschlossen:

Zu § 25 Nr. 7 MessEV hat der REA die folgende

Sichtweise:

Ohne ein Messgerat berechnete Werte dirfen

flr mess- und eichrechtliche Zwecke angegeben

und verwendet werden, wenn alle folgenden

Voraussetzungen erfullt sind:

* Die Berechnung erfolgt mit den Rechenope-
rationen: Summe, Differenz, Produkt oder
Quotient. (Kombinationen der Rechenopera-
tionen sind moglich.)

e Alle EingangsgroBBen stammen von Messge-
raten, die die Anforderungen des Mess- und
Eichrechts erflllen. (Faktoren, Konstanten
oder andere Werte, die keine Messwerte

sind, konnen nicht in die Berechnung einbe-
zogen werden.)

e Der REA hat Regeln zum Berechnungsverfah-
ren ermittelt. (Grundlage fiir entsprechende
Regeln ist der Stand der Technik. Regeln mus-
sen in deutscher Sprache verfligbar sein.)

¢ Die vom REA ermittelten Regeln enthalten ei-
ne Feststellung zu den zulassigen Abwei-
chungen von den wahren Werten.

e Die Regeln wurden im Bundesanzeiger be-
kannt gemacht. (Die Bekanntmachung er-
folgt durch die PTB.)

¢ Die verwendeten Messwerte sind mit ange-
geben. (Alle EingangsgroBen fur die Berech-
nung des Wertes mussen z. B. auf der Rech-
nung mit angegeben werden.)

(§ 25 MessEV Ausnahmen bei Werten flr
MessgroBen, Wortlaut siehe Seite 14)

Beschlusse der 15. Sitzung des Regelermittlungsausschusses vom 12.02.2020

8. Beschluss: Es wird eine Projektgruppe ,Kombinierte Wagung” gebildet. Die Projektgruppe

soll sich aus Vertretern der PTB (Leitung), der Eichbehorden, der Hersteller, der Verwender von
Messwerten und des Verbraucherschutzes zusammensetzen. Die Projektgruppe soll den Vorschlag
zum Mess- und Berechnungsverfahren fur kombinierte Wagungen, der in der BTE Wage-Broschire
(Ausgabe 2019) veroffentlicht wurde, prifen und ggf. einen Vorschlag zur Ermittlung entsprechen-
der Regeln fiir den REA erstellen.

Vorschlage, die Regeln zu Berechnungsverfahren nach § 25 Nr. 7 MesstEV betreffen, sollen in
Abstimmung mit der REA-PG Berechnung von Werten fir MessgroBen erstellt werden. Die PTB
wird gebeten, die erarbeiteten Regeln in einem PTB-Dokument zu veroffentlichen, welches dem
REA zur Ermittlung vorgeschlagen werden kann.

Quelle: https://www.ptb.de/cms/metrologische-dienstleistungen/rea/sitzungen-termine-beschluesse.html

Geschaftsordnung des Regelermittlungsausschusses (GO-REA)
vom 14. November 2014

https://www.ptb.de/cms/fileadmin/internet/dienstleistungen/rea/Dokumente/
oeffentlich/Geschaeftsordnung.pdf

Regelermittlungsausschuss
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Teil 1 — Abschnitt 2
Leitfaden fur das Wagen von Fahrzeugen zur amtlichen
Uberwachung des 6ffentlichen Verkehrs  (Vorschlag)

Vorbemerkungen

Vorzugsweise werden Gesamtgewichte von Fahrzeugen auf Briickenwaagen ermittelt. Insbe-
sondere bei der Verkehrsiiberwachung zur Ermittlung der Gesamtgewichte und Achslasten von
StraBenfahrzeugen ist auch achsweises Wagen erforderlich. Diese konnen durch serielles Wagen
(Achse fiir Achse) oder statisch paralleles Wagen (gleichzeitige Unterstlitzung aller Rader / Achsen
mit Radlastwaagen / Achslastwaagen / Briickenwaagen) ermittelt werden.

Ein Arbeitsausschuss von Fachleuten der Eichbehdrden und der Polizei hat in Zusammenar-
beit mit der PTB diesen Leitfaden erstellt. Er entspricht den anerkannten Regeln der Technik. Der
Arbeitsausschuss wird bei Hinweisen auf Anderungen des Stands der Technik zusammenkommen
und eine Anpassung des Inhalts prifen.

Anmerkung: Alle nachfolgenden Uberlegungen gehen davon aus, dass die verwendeten Radlast-
waagen mindestens der Genauigkeitsklasse llll (vier) einer nichtselbsttatigen Waage
nach DIN EN 45501 entsprechen, die Brickenwaagen der Genauigkeitsklasse llI.

1 Wagen auf StraBenfahrzeugwaagen

Die Bestimmung des Gesamtgewichtes auf StraBenfahrzeugwaagen stellt in der Regel kein
grundsatzliches Problem dar, sofern das Fahrzeug mit allen Achsen und Radern auf der Waage
steht. Im Folgenden wird diese Wageart nur im Zusammenhang mit einer Wagung von Achsen ei-
nes Fahrzeugs genannt.

2 Grundsatzliches beim Wagen

2.1 Begriffsbestimmungen

Achslastparallelwagung?: Alle Achsen eines Fahrzeugs werden gleichzeitig auf Achslastwaa-
gen (zwei oder mehr Radlastwaagen pro Achse) gestellt und die
angezeigten Werte jeder einzelnen Radlastwaage werden addiert
und so die Achslasten bestimmt. Das Gesamtgewicht des Fahrzeu-
ges ergibt sich aus der Summe der Achslasten.

Achslastseriellwagung: Ein Fahrzeug fahrt mit jeder einzelnen Achse nacheinander auf
dieselbe Achslastwaage (zwei oder mehr Radlastwaagen pro Ach-
se), wobei das Fahrzeug stoppt, wenn sich die Achse vollstandig
auf der Achslastwaage befindet. Die angezeigten Werte jeder ein-
zelnen Radlastwaage werden addiert und so die Achslasten be-
stimmt. Das Gesamtgewicht des Fahrzeuges ergibt sich aus der
Summe der Achslasten.

Dynamische Achslastwagung: Ein Fahrzeug uberfahrt mit geringer Geschwindigkeit eine Achs-
lastwaage, die die einzelnen Werte fir jede Achse / jedes Rad dy-
namisch ermittelt und an einen PC sendet. Eine Software be-
stimmt daraus die Achslasten und die Gesamtlast.

Kombinierte Wagung: Alle Achsen eines Fahrzeugs werden gleichzeitig auf Achslastwaa-
gen (zwei oder mehr Radlastwaagen pro Achse) und eine
StraBenfahrzeugwaage (auch als ,Kombination von Lastaufneh-
mern”; Definition siehe DIN EN 45501) gestellt. Die angezeigten
Werte jeder einzelnen Radlastwaage und der StraBenfahrzeug-
waage werden addiert und so die Gesamtlast bestimmt.

A Redaktionsanmerkung: Dies stellt kein achsweises Wagen im Sinne des Eichrechts dar.

Leitfaden fiir das Wagen
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2.2 Besonderheiten beim achsweisen Wagen
Bei achsweisem Wagen besteht durch die Last (Fahrzeug) eine Verbindung zwischen beweglicher
Waagenbricke und fester Umgebung.
Damit entstehen zusatzliche Einfllisse auf die Wageergebnisse:
a) seitens der Waage,
- Uberschreitung der Fehlergrenzen durch Querkrafte,
b) seitens des Fahrzeugs,
- durch unterschiedliche Einschwingzustande oder sich andernde Verzwangungen in der
Achsaufhangung,
¢) seitens der An- und Abfahrtbereiche,
- durch Niveauunterschiede zwischen Waagenbriicke und An- und Abfahrtbereichen, die zur
Anderung der Achslastverteilung von Wagung zu Wiagung fiihren.

3 Achsweises statisches Wagen auf StraBenfahrzeugwaagen

Das Gesamtgewicht eines Fahrzeugs darf, zum Beispiel bei zu kurzer Waagenbricke oder bei zu

geringer Hochstlast der Waage, durch achsweises Wagen ermittelt werden.

Die nachfolgenden Bedingungen sind einzuhalten:

a) Die An- und Abfahrt zur Waagenbriicke muss, im notwendigen Verschiebebereich des Fahr-
zeugs, mit der Waagenbriicke auf gleicher Hohe liegen sowie gerade, eben und waagerecht
ausgefihrt sein.

b) Die zu wagende Achse oder Achsgruppe muss vollstandig auf der Waagenbriicke positioniert
werden, ungebremst sein und bei Antriebsradern darf kein Gang eingelegt sein. Ggf. ist eine
nicht gewogene AchseB mit Unterlegkeilen zu sichern.

¢) Die Ladung darf sich wahrend der gesamten Wagedauer nicht verlagern konnen. Bei fllissigem
und sich eigenstandig bewegendem Wagegut ist achsweises Wagen unzulassig.

d) Die Wageergebnisse sind mit der Angabe , Achsweise gewogen” zu versehen.

e) Einzelachslasten von Achsaggregaten sollen jedoch nicht ermittelt werden.

f) Fir die Abschatzung der groBten moglichen Messabweichung (Gesamtfehler), die sich zu Un-
gunsten des Betroffenen auswirken kann, ist das , Grundsatzgutachten der PTB zur Verwa-
gung von StraBenfahrzeugen” (PTB-Mitt.5/84 S. 344) heranzuziehen:

Die Abschatzung des moglichen positiven Gesamtfehlers ergibt:

- Fir zweiachsige Fahrzeuge 1,8 % des ermittelten Gesamtgewichts.

- Fur Fahrzeuge mit mehr als zwei Achsen 2,7 % des ermittelten Gesamtgewichts.
(Auszug aus dem Gutachten)

Darin ist bereits die Verkehrsfehlergrenze der Waage enthalten.

g) Ist die Waage flr achsweises Wagen geprift, was entsprechend dokumentiert ist, dann ist von
jedem Teilwageergebnis nur die der Belastung entsprechende Verkehrsfehlergrenze der Waa-
ge abzuziehen.

4 Zeitgleiches statisches Wagen auf StraBenfahrzeugwaagen und Radlastwaagen (,,Kombi-

nierte Wagung")?

Zur Verkehrstiberwachung darf die Gesamtmasse eines Fahrzeugs durch kombiniertes Wagen er-

mittelt werden. Die nachfolgenden Bedingungen sind einzuhalten:

a) Die Gesamtmasse eines Fahrzeugs darf nur aus einer Wagung, dem Einsatz einer Briickenwaa-
ge und der bendtigten Anzahl von Radlastwaagen, ermittelt werden. Zeitgleich stehen alle Ra-
der eines Fahrzeuges auf Waagen. Fur die Ermittlung der Gesamtmasse ist im Gegensatz zu
der Einzelachslastfeststellung? die Hohengleichheit der eingesetzten Waagenflachen nicht er-
forderlich, da sich punktuelle Lastverschiebungen nicht auf das Ergebnis der Gesamtmasse aus-
wirken.

b) Die Ladung darf sich wahrend der gesamten Wagedauer nicht verlagern oder alle Wagewerte
mussen zeitgleich abgelesen werden.

1 Diese Ziffer gilt auch sinngemaB fir die Achslastparallelwagung
2 Achslastserielle Wagung

B Redaktionsanmerkung: Mdglichst, die von der Waage am weitesten entfernte Achse benutzen. Gilt auch fir Seite 23 Nr. 5d) .

Leitfaden fir das Wagen
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d)

6.

Die Messwerte der einzelnen Waagen sind um die (abhangig von der Waage) zulassigen Ver-
kehrsfehlergrenzen der jeweils eingesetzten Waagen entsprechend der Belastung zu reduzieren.
Das Wageergebnis (Gesamtmasse = Addition aller Messwerte der eingesetzten Waagen) ist
mit der Angabe ,kombiniert gewogen” zu versehen.

Achsweises statisches Wagen mit Radlastwaagen zur Verkehrsiiberwachung im amtlichen
Verkehr3

Der Einsatz von Radlastwaagen ist jeweils nur in einer Linie gegenliberliegend aufgestellt zu-
lassig (Achslastwagung).

Niveauausgleich ist nach Angaben des jeweiligen Herstellers der Waagen in seiner Betriebsan-
leitung herzustellen. In der Regel sind in einem Bereich, der dem 200-fachen der Bauhohe der
verwendeten Waagen entspricht, die Achsen mit der gewogenen Achse hohengleich zu stel-
len. Diese Ebene ist von den Achsen im Zu- und Ablauf der Waage nicht zu verlassen.

Das zu wagende Fahrzeug muss vorwarts auf die Waage aufgefahren werden. Eine zusatzliche
Wagung nach Rickwartsauffahrt ist nicht erforderlich.# Der Motor bleibt wéahrend der
Wagung eingeschaltet. Ist ein eingeschalteter Motor zum Betrieb eines automatischen
Gewichtsausgleichssystems nicht notwendig, so kann er auch ausgeschaltet werden.
Wagungen sind mit geloster Bremse durchzufiihren und bei Antriebsradern darf kein Gang
eingelegt sein. Ggf. ist eine nicht gewogene Achse mit Unterlegkeilen zu sichern.

Die Ladung darf sich wahrend der gesamten Wagedauer nicht verlagern oder alle Wagewerte
mussen zeitgleich abgelesen werden. (wie 4b)

Das Gesamtgewicht des Fahrzeugs wird durch Addition der Achslasten berechnet.

Die Messwerte der einzelnen Waagen sind um die jeweils zulassigen Verkehrsfehlergrenzen
aller eingesetzten Waagen entsprechend der Belastung zu reduzieren.

Bei der achsweisen Wagung mit Radlastwaagen, auf denen zeitgleich nur die Rader einer Ach-
se gewogen werden, ist es nicht moglich eine Doppel- oder Dreifachachslast in einem Schritt zu
ermitteln. Daher muss bei der Bewertung von ermittelten Einzelachslasten in Zusammenhang
mit Achsgruppen differenziert vorgegangen werden. Die ermittelten Einzelachslasten einer
Achsgruppe mussen daflir zu einer Summe kumuliert werden. Dieser Summenwert kann zur
Bewertung der Achsgruppenlast herangezogen werden. Sollen Einzelachslasten einer Achs-
gruppe auf lhre Zulassigkeit nach § 34 StVZO und/oder Erlaubnis nach § 29 Abs. 3 StVO beur-
teilt werden, ist der Summenwert durch die Anzahl der zu einer Achsgruppe gehorende Einzel-
achsen zu teilen.

Achsweises dynamisches Wagen mit Radlastwaagen zur Verkehrsiiberwachung im
amtlichen Verkehr>
Bei dieser Art des Wagens ist gemal der Bedienungsanleitung der Waage(n) zu verfahren.

(2019)
Achslastseriellwagung
Umfangreiche Fahrversuche in den Jahren 2016 bis 2019 haben gezeigt, dass die bei der Vorwartsauffahrt (bestimmungsgemaBe
Fahrzeugverwendung / -betriebsart) durchgefihrte, statische Wagung der Fahrzeuge (auch bei Fahrzeugen mit automatischem
Achsausgleich) die geringste Abweichung vom tatsachlichen Wert der Masse hat. Bei den durchgefiihrten statischen Wagungen
nach Rickwartsauffahrt wurden tendenziell hohere Achslasten gemessen.
Nur moglich mit Radlastwaagen, die fiir dynamisches Wégen zugelassen sind.

,Kombinierte Wagung” (Text dazu: siehe Seite 22 und Seite 56)

Foto links: Radlastwaa- r Ve
P ge mit elektronischer ~4 -
Anzeige - Rad rechts
steht auf der Fahrzeug-
waage.

Foto rechts: Radlast-
waage mit analoger
Anzeige - je ein Rad %
— steht auf den Radlast- § = =8
waagen, die anderen
Rader stehen auf der
Fahrzeugwaage.

Linke Lkw-Seiten ebenso!
Fotos: Lars Forche
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Anmerkungen der Redaktion

Erlduterungen zum neuen Leitfaden (Vorschlag) zur amtlichen Uberwachung des éffentli-
chen Verkehrs — es gibt zwei Ergédnzungen und eine Anderung gegeniiber dem Leitfaden
vom 28. Dezember 2012 - der nicht mehr aktualisiert wird.

1. Unterschiedliche Abziige vom Wageergebnis beim achsweisen Wagen auf Fahrzeugwaagen -
eine Erlauterung

Zukunftig kommen zwei verschiedene Abzlige vom Wageergebnis zur Anwendung:

Im neuen Leitfaden (Vorschlag) wird der eichamtlichen Prifung auf achsweise Wagungen auf

Fahrzeugwaagen — im Zuge der Eichung — Rechnung getragen. Dafilr wird von jeder Teilwagung
die Verkehrsfehlergrenze abgezogen (Seite 22 - Nr. 3 g) .

Sofern die Waage nicht fiir achsweises Wagen gepriift wurde (nicht alle Eichdmter prifen
bei der Eichung) oder die Prifung nicht bestanden hat (Seite 22 — Nr. 3 f), muss ein Schild mit
folgender Aufschrift vorhanden sein: ,Achsweises und nicht abgekuppeltes Wagen ist ausnahms-
los nicht gestattet. Beim Wagen von Lastzligen muss der Teil, der auf der Waagenbruicke steht,
von dem anderen Teil abgekuppelt sein.” Die Grundlage hierzu: siehe Seite 19 — Auszug Regeler-
mittlungsausschuss, Spiegelstrich ,, Achsweises Wagen®”.

Wenn die An- und Abfahrt, im notwendigen Verschiebebereich des Fahrzeugs, mit der Waagen-
bricke auf gleicher Hohe liegt sowie gerade, eben und waagerecht ausgefuhrt ist, dann kommt
die Abschatzung des moglichen positiven Gesamtfehlers (laut PTB-Gutachten) zur Anwendung:

- Fiir zweiachsige Fahrzeuge 1,8 % des ermittelten Gesamtgewichts.

- Fiir Fahrzeuge mit mehr als zwei Achsen 2,7 % des ermittelten Gesamtgewichts.

Weitere Abzlige erfolgen nicht.

2. ,Kombinierte Wagung” - eine Erlauterung

Die ,Kombinierte Wagung” von Kraftfahrzeugen, lasst sich gut am Beispiel von der Verwagung
von Flugzeugen erlautern. Fur groBBe Flugzeuge wird sich kaum eine Briickenwaage mit einem
Lasttrager finden lassen, die die Anforderungen an BriickengréBe und Hochstlast erfillt. Bei die-
sem Anwendungsfall werden die einzelnen Fahrgestelle des Flugzeuges auf einzelne Lasttrager
(Bruicken) aufgefahren und das Gesamtgewicht ergibt sich als Summe der Einzelgewichte der je-
weiligen Lasttrager.

Ubertragt man dies nun auf das Verwégen von Kraftfahrzeugen, so ist es méglich, das tatsach-
liche Gesamtgewicht eines Fahrzeuges ebenfalls mit mehreren Lasttragern zu ermitteln.

Befindet sich, zum Beispiel, die erste oder letzte Achse eines Fahrzeuges auf einer Achslastwaa-
ge (2 Radlastwaagen mit oder ohne Zusammenschaltung (Verbund) und die Gbrigen Achsen auf
einer Brlickenwaage, so ist das Gesamtgewicht die Summe der einzelnen Wagewerte.

Auch bei dieser Art der Wagung wird es auf Grund von Verlagerung des Schwerpunktes der
Gesamtlast oder Schragstellung des Fahrzeuges bei unterschiedlicher Hohe der einzelnen Wage-
flachen, zu Querkraften kommen, die sich unterschiedlich auf die einzelnen Achslasten des zu
wiegenden Fahrzeuges auswirken.

Da sich das Gesamtgewicht des Fahrzeuges hierbei aber komplett auf mehrere Waagen ab-
stltzt, wird das Gesamtgewicht korrekt ermittelt. Ein Riickschluss auf die einzelnen Achslasten ist
jedoch nicht moglich.

Es handelt sich hierbei nicht um achsweises Wagen, sondern um die Wagung eines Fahrzeuges
auf mehreren Waagenbricken. Dieses Verfahren wird bereits seit Jahrzehnten bei Verbundwaa-
gen (Fahrzeugwaagen mit zwei Waagenbriicken) angewandt. Der Unterschied ist lediglich, dass
die Addition der Gewichtswerte hier von der Waage automatisch ausgefihrt wird.

Im Rahmen der Verkehrsiberwachung wird die zulassige Verkehrsfehlergrenze (VFG) je ver-
wendeter Waage als Abzug zu Gunsten des Betroffenen angesetzt. Siehe Tabelle Seite 31. Ge-
sonderte in der EG-Bauartzulassung festgelegte Fehlergrenzen mussen bertcksichtigt werden.
Zur ,Kombinierten Wagung” finden Sie weitere Informationen im Artikel ,Entwicklung neuer
Wagemethoden” auf Seite 56 und zu zwei Gerichtsverfahren (Seite 57 Abs. 1 bis 3).

3. zu Nr. 5¢ Vorwartsfahrt auf die Radlastwaage, Seite 23 — eine Erlauterung

Ist im Bedarfsfall eine Wiederholung der Messung erforderlich, so wird das Fahrzeug entweder

nach einer Runde, z. B. auf dem Parkplatz, erneut in Fahrtrichtung auf die Radlastwaage gefah-

ren oder riickwarts von der Radlastwaage und wieder vorwarts auf die Waage gefahren.
(2019/2020)
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3 Achsweises statisches Wagen auf StraBenfahrzeugwaagen E

3f) Fir die Abschatzung der groRten moglichen Messabweichung (Gesamtfehler), die
sich zu Ungunsten des Betroffenen auswirken kann, ist das ,Grundsatzgutachten der
PTB zur Verwagung von StraRenfahrzeugen” (PTB-Mitt.5/84 S. 344) heranzuziehen:

Die Abschatzung des moglichen positiven Gesamtfehlers ergibt:

- Fur zweiachsige Fahrzeuge 1,8 % des ermittelten Gesamtgewichts.

- FUr Fahrzeuge mit mehr als zwei Achsen 2,7 % des ermittelten Gesamtgewichts.
(Auszug aus dem Gutachten)

Darin ist bereits die Verkehrsfehlergrenze der Waage enthalten.

3g) Ist die Waage fiir achsweises Wagen gepriift, was entsprechend dokumentiert ist,
dann ist von jedem Teilwageergebnis nur die der Belastung entsprechende
Verkehrsfehlergrenze der Waage abzuziehen.

5 Achsweises statisches Wagen mit Radlastwaagen zur Verkehrsiiberwachung im
amtlichen Verkehr

5c¢) Das zu wagende Fahrzeug muss vorwarts auf die Waage aufgefahren werden. Eine
zusatzliche Wagung nach Rickwartsauffahrt ist nicht erforderlich.

Der Motor bleibt wahrend der Wagung eingeschaltet. Ist ein eingeschalteter Motor
zum Betrieb eines automatischen Gewichtsausgleichssystems nicht notwendig, so kann
er auch ausgeschaltet werden.
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Fur Waagen der Genauigkeitsklasse Il E

Teilungswert 10 kg

Teilungswert 20 kg

Teilungswert 50 kg

bis5t: 10 kg bis 10 t: 20 kg bis 25 t: 50 kg
Uber5-20t: 20 kg Uber 10 - 40 t: 40 kg Uber 25 - 100 t: 100 kg
Uber 20 t: 30 kg Uber 40 t: 60 kg Uber 100 t: 150 kg
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3 Achsweises statisches Wagen auf StraBenfahrzeugwaagen E

3f) Fir die Abschatzung der groRten moglichen Messabweichung (Gesamtfehler), die
sich zu Ungunsten des Betroffenen auswirken kann, ist das ,Grundsatzgutachten der
PTB zur Verwagung von StraRenfahrzeugen” (PTB-Mitt.5/84 S. 344) heranzuziehen:

Die Abschatzung des moglichen positiven Gesamtfehlers ergibt:

- Fur zweiachsige Fahrzeuge 1,8 % des ermittelten Gesamtgewichts.

- FUr Fahrzeuge mit mehr als zwei Achsen 2,7 % des ermittelten Gesamtgewichts.
(Auszug aus dem Gutachten)

Darin ist bereits die Verkehrsfehlergrenze der Waage enthalten.

3g) Ist die Waage fiir achsweises Wagen gepriift, was entsprechend dokumentiert ist,
dann ist von jedem Teilwageergebnis nur die der Belastung entsprechende
Verkehrsfehlergrenze der Waage abzuziehen.

5 Achsweises statisches Wagen mit Radlastwaagen zur Verkehrsiiberwachung im
amtlichen Verkehr

5c¢) Das zu wagende Fahrzeug muss vorwarts auf die Waage aufgefahren werden. Eine
zusatzliche Wagung nach Rickwartsauffahrt ist nicht erforderlich.

Der Motor bleibt wahrend der Wagung eingeschaltet. Ist ein eingeschalteter Motor
zum Betrieb eines automatischen Gewichtsausgleichssystems nicht notwendig, so kann
er auch ausgeschaltet werden.
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Teil 2
»Handlungshilfe Wagen” - fur den geschaftlichen, amtlichen Verkehr
oder zur amtlichen Uberwachung des offentlichen Verkehrs
Erstellt durch das BTE-Wageteam

Einleitung

Die Basis fur die modifizierte ,Handlungshilfe Wagen" ist die ,, Anweisung fur 6ffentliche Wagun-
gen” (Wageanweisung) vom 28. November 2012, erarbeitet durch die Arbeitsgemeinschaft Mess-
und Eichwesen, die in der Prifanweisung ,GM-P_2.3_NSW_23.11.2016" nicht mehr enthalten ist.

Die BTE-Redaktion hat die ,,Handlungshilfe” unter Berlicksichtigung von 6ffentlichen und nicht 6f-
fentlichen Waagen fiir den geschaftlichen und amtlichen Verkehr, unter Beachtung des MessEG
und der MessEV Uberarbeitet. Die zusatzlichen Anforderungen fir ,6ffentliche Waagen” werden
im Abschnitt 2 und die allgemeine Verfahrensweise im Abschnitt 3 (,nicht 6ffentliche und
offentliche Wagungen”) behandelt.

Die Wagungen zur Verkehrsuberwachung finden Sie im Teil 2 — Abschnitt 4, "Das Wagen von
Kraftfahrzeugen zur Verkehrsiiberwachung auf Briickenwaagen und im Abschnitt 5 die ,Feststel-
lung von Uberladungen bei Schwertransportfahrzeugen durch Uberpriifung der Driicke in den
hydraulischen Achssystemen”.

Die nicht aktualisierten Dokumente — amtliche ,Wageanweisung” und der ,Leitfaden fir achswei-
ses statisches Wagen im geschaftlichen und amtlichen Verkehr” kdnnen im Zusatzdokument zur
Wagebroschire nachgelesen werden.

Abschnitt 1 — Wer fiihrt die Wagungen durch: Betriebspersonal oder Polizeibeamte?

Diese nachstehend aufgefiihrten Hinweise sollen drei Arten der Durchfiihrung der Wagungen zur
Verkehrsiiberwachung auf Briickenwaagen beleuchten.

Wagungen auf einer

1. offentlichen Waage durch Betriebspersonal oder Polizeibeamte
Im Gegensatz zur vorherigen Eichordnung kommen fiir 6ffentliche Waagen in der neuen
Mess- und Eichverordnung nur noch drei Paragrafen! zur Anwendung, da laut Begriindung
zur MessEV ,kein weitergehender Regelungsbedarf mehr gesehen wird”.
Lediglich der Beginn und die Einstellung des Betriebs einer 6ffentlichen Waage ist der zu-
standigen Behorde unverziglich anzuzeigen und die klare und eindeutige Bezeichnung der
Waage als , 0ffentlich” zu kennzeichnen.
Des Weiteren ist keine Schulung der Verwender? und somit keine Wagerprifung mehr erfor-
derlich. Das Betriebspersonal an 6ffentlichen Waagen wird nicht mehr als 6ffentlicher be-
stellter Wager3 vereidigt. Es findet keine gesonderte Uberwachung der éffentlichen Waagen
mehr statt. Diese konnte jetzt im Rahmen der Verwendungstberwachung nach § 54 MessEG
stattfinden.

Von der Verordnungserméchtigung in § 41 Nummer 3 Buchstabe b MessEG wurde kein Ge-
brauch gemacht: ,die Anforderungen an die Sachkunde und Unabhéngigkeit des Ver-
wenders und des Betriebspersonals sowie an die Prifung dieser Anforderungen”.

Das Wageergebnis wird durch Unterschrift des Verwenders?, der das Wageergebnis selbst
ermittelt hat, bestatigt. Weitere Angaben> mussen in der Bescheinigung enthalten sein.

-

§ 30, 31, 32 MessEV siehe Seite 15

2 Verpflichteter ist der Verwender der Waage. Dies ist nicht der einzelne Mitarbeiter, sondern derjenige, der die Waage im Sinne des
§ 3 Nummer 22 MessEG zur Bestimmung von Messwerten betreibt (laut Begriindung zu § 32 MessEV).

Wager kann der Verwender der 6ffentlichen Waage sein bzw. dass die Wagung durchflihrende Betriebspersonal (§ 31 MessEV).
Also auch das die Wagung durchfiihrende Betriebspersonal

5 § 32 Nachweis des Wageergebnisses siehe Seite 15

B w
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§ 30 Pflichten beim Verwenden einer 6ffentlichen Waage ;
Wer eine 6ffentliche Waage verwendet, hat

1.

die offentliche Waage mit einem aulRen angebrachten Schild mit der deutlich
lesbaren Aufschrift zu kennzeichnen:

,Offentliche Waage

Wagebereich von ... kg bis ... kg“;
dem Wort Waage konnen Hinweise auf die Art der Waage, ihren
Verwendungszweck oder ihren Inhaber beigefligt werden,
den Beginn und die Einstellung des Betriebs einer 6ffentlichen Waage der
zustandigen Behorde unverziglich anzuzeigen.

§ 31 Pflichten bei der Durchfiihrung éffentlicher Wiagungen?®
Wer eine 6ffentliche Waage verwendet, hat bei Wagungen sicherzustellen, dass

1.
2.

diese gewissenhaft und unparteiisch vorgenommen werden und

sie abgelehnt werden, wenn der Verwender der 6ffentlichen Waage, dass die
Wagung durchfiihrende Betriebspersonal oder einer ihrer Angehorigen im
Sinne des § 383 Absatz 1 Nummer 1 bis 3 der Zivilprozessordnung?* ein
unmittelbares Interesse an dem Wageergebnis haben.

§ 32 Nachweis des Wageergebnisses

(1)

Wer eine 6ffentliche Waage verwendet, hat sicherzustellen, dass das
Wageergebnis durch Unterschrift desjenigen bescheinigt wird, der dieses selbst
ermittelt hat. Folgende Angaben missen in der Bescheinigung enthalten sein:
die Angabe, dass es sich um eine 6ffentliche Wagung handelt,

Ort und Datum der Wagung,

der Auftraggeber der Wagung,

die Art des Wagegutes,

beim Wagen von Kraftfahrzeugen oder Anhangern das Kennzeichen,

oOusWN R

Wer eine 6ffentliche Waage verwendet, muss die Unterlagen Uber die
bescheinigten o6ffentlichen Wagungen fir die Dauer von zwei Jahren, gerechnet
ab dem Zeitpunkt der Beendigung der Wagung, aufbewahren.
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1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

2.3

2. nicht offentlichen Waage durch Betriebspersonal oder Polizeibeamte

Hier kann die Wagung wie auf einer offentlichen Waage durchgefiihrt werden. Eine Be-
scheinigung des Wageergebnisses vergleichbar des § 32 MessEV sollte in jedem Fall durch
den Wager erfolgen.

Fihrt der Polizeibeamte die Wagung durch, sollte er durch das Betriebspersonal eingewie-
sen und sofern moglich, durch die Eichbehérde geschult® worden sein.

. nicht offentlichen Waage nur durch Polizeibeamte

Hier hat die Polizei eine Genehmigung, auch auBerhalb der Geschaftszeiten der Firmen Wa-
gungen zur Verkehrsiberwachung durchzufiihren, ohne dass Betriebspersonal anwesend
ist. Die Polizeibeamten sollten sich, sofern mdglich, bei der Eichbehérde schulen® lassen. Es
ist von Vorteil, wenn sich die Polizeibeamten durch den Verwender bzw. das Betriebsperso-
nal der Waage einweisen lassen. Sinnvoll erscheint eine Protokollierung tber die Einwei-
sung. Eine Bescheinigung der Wageergebnisse vergleichbar dem § 32 MessEV sollte in jedem
Fall durch den Polizeibeamten erfolgen.

Abschnitt 2 ,,Offentliche Waage”

Die 6ffentliche Waage

Auf einer 6ffentlichen Waage werden offentliche Wagungen durchgefiihrt — das heif3t, es
wird Wagegut Dritter fiir jedermann gewogen. Jedermann muss zu den festgelegten Off-
nungszeiten ungehindert Zutritt zu der Waage haben.

Beim Wagen von Wagegut des Verwenders oder Betriebspersonals der 6ffentlichen Waage
oder eines ihrer Angehdrigen wird die Waage als nichtoffentliche Waage verwendet.

An der 6ffentlichen Waage muss auBen ein Schild angebracht sein mit der deutlich lesbaren

Aufschrift: .
,Offentliche Waage

Wagebereich von... kg bis... kg”

Dem Wort ,Waage” konnen Hinweise auf die Art der Waage, ihren Verwendungszweck
oder ihren Inhaber beigefiigt sein (zum Beispiel ,,Offentliche Fahrzeugwaage”, ,Offentliche
Gemeindewaage”).

Verwender bzw. Betriebspersonal

Der Verwender bzw. das Betriebspersonal hat bei Zweifeln an der ordnungsgemafBen
Funktion der Waage Wagungen abzulehnen.
Das Wageergebnis der offentlichen Wagung wird durch Unterschrift desjenigen beschei-
nigt, der dieses selbst ermittelt hat.
Der Verwender bzw. das Betriebspersonal hat seine Tatigkeit unparteiisch auszutiben. Zur
Wahrung der Unparteilichkeit sind 6ffentliche Wagungen abzulehnen, wenn der Verwen-
der der offentlichen Waage, dass die Wagung durchfihrende Betriebspersonal oder einer
ihrer Angehorigen im Sinne des § 383 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der Zivilprozessordnung (ZPO) ein
unmittelbares Interesse an dem Wageergebnis hat. Solche Wagungen sind als nicht 6ffentli-
che Wagungen durchzufihren - das hei3t, die Ergebnisse dieser Wagungen durfen nicht als
offentliche Wagung bescheinigt werden (siehe 1.2).
Angehdrige im Sinne des § 383 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 ZPO sind: (siehe auch Seite 18)
1. der Verlobte einer Partei;
2. der Ehegatte einer Partei, auch wenn die Ehe nicht mehr besteht;
2a. der Lebenspartner einer Partei, auch wenn die Lebenspartnerschaft nicht mehr be-
steht;
3. diejenigen, die mit einer Partei in gerader Linie verwandt oder verschwagert, in der
Seitenlinie bis zum dritten Grad verwandt oder bis zum zweiten Grad verschwagert
sind oder waren.

6 Bitte beachten: Nicht jede Eichbehorde fuhrt Schulungen durch. In jedem Fall ist § 23 Abs. 1 Nr. 2 MessEV zu beachten!
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2.4 Wageergebnisse darf nur derjenige bescheinigen, der diese selbst ermittelt hat. Bei Wager-
wechsel zwischen Erst- (zum Beispiel Brutto) und Zweitwagung (zum Beispiel Tara) muss je-
de einzelne Wagung bescheinigt werden. Errechnete Nettowerte sind nicht Bestandteil der
bescheinigten Wagung.

2.5 AuBer bei den Wagungen nach 2.2 ist das Wageergebnis durch Unterschrift zu bescheini-
gen. Ort, Datum sowie der Auftraggeber und die Art des Wagegutes sind anzugeben. Beim
Wagen von Kraftfahrzeugen ist das amtliche Kennzeichen des Zugfahrzeugs und des Auflie-
gers oder der Anhanger in den Wageunterlagen einzutragen. Ferner ist die 6ffentliche Wa-
gung durch die Worte ,6ffentliche Wagung” auf dem Wagebeleg zu vermerken.

3 Wageunterlagen

3.1 Die Wageunterlagen mussen bei jeder Wagung im einwandfreiem Zustand sein.

3.2 Wer eine 6ffentliche Waage verwendet, muss die Unterlagen Uber die bescheinigten 6ffent-
lichen Wagungen fiir die Dauer von zwei Jahren, gerechnet ab dem Zeitpunkt der Beendi-
gung des Wiegevorgangs, aufbewahren.

4. Zuwiderhandlungen bei 6ffentlichen Wagungen
Zuwiderhandlungen gegen die gesetzlichen Vorschriften sind ordnungswidrig und kénnen
mit einem BuBgeld von bis zu 20.000 Euro gemaB § 60 Absatz 1 Nummer 16 und Absatz 2
MessEG geahndet werden.

Die fur offentliche Waagen maBgeblichen Passagen der gesetzlichen Vorschriften sind auf der
Seite 5 angegeben.

Weiter im Abschnitt 3 auf der nachsten Seite. Die dort genannten Vorgaben sind
ebenfalls einzuhalten.

Anmerkung der Redaktion:

Aufzahlung auf entfallene Vorgaben in der MessEV bei 6ffentlichen Waagen

A (ehemals 1.8) Der nachstehende Aushang bei 6ffentlichen Waagen nicht mehr gefordert:
»~Namen und Namenszug des an der Waage tatigen Betriebspersonals, das Uber den Nachweis

der erforderlichen Sachkunde verfligt, sind fur den Auftraggeber deutlich lesbar auszuhangen.”

Weitere Informationen finden Sie im Zusatz-Dokument zu dieser Wagebroschure.

Handlungshilfe — Wagen — Abschnitt 2
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Teil 2 — Abschnitt 3

Vorgaben zur Benutzung einer ,nicht 6ffentlichen / ,,6ffentlichen Waage” im
geschaftlichen und amtlichen Verkehr

1 Waage

1.1 Die zu benutzende Waage muss geeicht sein. Die vorgeschriebene Eichfrist betragt flr

1.2

1.3
1.4

¢ nichtselbsttatige Waagen (NSW) mit einer Hochstlast

von weniger als 3 000 Kilogramm zwei Jahre,
von 3 000 Kilogramm oder mehr drei Jahre.

Die Eichfrist endet vorzeitig, wenn
¢ die Waage nach der Eichung die Verkehrsfehlergrenzen nicht einhalt,
e ein Eingriff vorgenommen wird, der Einfluss auf die messtechnischen Eigenschaften der
Waage haben kann oder ihren Verwendungsbereich erweitert oder beschrankt,
 die vorgeschriebene Bezeichnung der Waage geadndert oder eine unzulassige Bezeich-
nung, Aufschrift, MessgroBe oder Einteilung angebracht wird,
e Zeichen fir die EG-Eichung, CE-Kennzeichnung, Metrologie-Kennzeichnung einschlieBlich
der Eichkennzeichen oder Sicherungszeichen unkenntlich, entwertet oder entfernt sind,
¢ die Waage mit einer Zusatzeinrichtung verbunden wird, deren Anbau nicht zulassig ist,
¢ die Verwendung oder die Bereithaltung der Waage untersagt oder einstweilen verboten
wird.
Die Eichfrist erlischt nicht vorzeitig, wenn der Instandsetzer sein Instandsetzer-Kennzei-
chen aufgebracht und unverziiglich die zustandige Behorde in Kenntnis gesetzt hat.”
Die Waage und ihre Zusatzeinrichtungen mussen in ordnungsgemaBem Zustand gehalten
werden, so dass eine zuverlassige Bedienung der Waage maglich ist und richtige Wageer-
gebnisse gewahrleistet sind.
Nach einer Reparatur der Waage ist eine erneute Eichung erforderlich.
Waagen, auf denen achsweises Wagen unzulassig ist, missen mit einem Schild mit der Auf-
schrift
~Achsweises und nicht abgekuppeltes Wagen ist ausnahmslos nicht gestattet. Beim
Wagen von Lastziigen muss der Teil, der auf der Waagenbriicke steht, von dem an-
deren Teil abgekuppelt sein.”
gekennzeichnet sein.

2 Die Wagung

2.1

2.2

2.3

Der Verwender bzw. das Betriebspersonal hat bei Zweifeln an der ordnungsgemaBen Funk-
tion der Waage keine Wagungen mehr durchzufiihren.

Vor Beginn der Wagung ist zu beachten, dass

¢ die Nullstellung bei unbelasteter Waagenbrticke kontrolliert und, wenn erforderlich, mit
der Nullstelleinrichtung richtig eingestellt wird,

¢ die Brucke der Waage einsehbar ist,

 die Waage sowie An- und Abfahrten sauber und in ordnungsgemaBen Zustand sind,

¢ die zu wagende Last moglichst stoBfrei auf die Waagenbricke aufgebracht wird,

* das Befahren der Briicke mit geringer Geschwindigkeit ohne starkes Abbremsen erfolgt,

* flissiges Wagegut sich beruhigt hat (siehe auch 2.12),

¢ alle elektromagnetischen Storungen ausgeschlossen werden mussen (zum Beispiel Han-
dys, Funkgerate ausschalten).

Bei der Durchfihrung der Wagung ist zu beachten, dass

¢ das Wagegut sich vollstandig auf der Waagenbriicke befindet und sein Schwerpunkt
moglichst Gber der Briickenmitte liegt,

7 Siehe dazu § 37 Absatz 5 flr instandgesetzte Messgerate — Seite 8

Handlungshilfe — Wagen - Abschnitt 3
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Fortsetzung Nr. 2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.1

2.12

3.1

3.2

* Anhanger oder Motorfahrzeuge, die nicht auf der Briicke stehen, abgekuppelt sind (Aus-
nahmen siehe Nummer 2.9),

 auf der Waagenbrtcke sich nur die zum Wagegut gehdrenden Gegenstande befinden,

* Fahrer und Beifahrer das zu wagende Fahrzeug verlassen (auBer bei einer Wagung zur
Verkehrsiiberwachung),

* sich auf oder unmittelbar an der Waagenbricke keine Personen aufhalten,

* bei achsweisem Wagen mit hydraulischen oder pneumatischen Ausgleichs- und Fede-
rungssystemen der Motor lauft,

* Tiere ruhig auf der Waage stehen,

* Ablesung und Abdruck des Wageergebnisses erst erfolgen, wenn die Anzeige der Waage
eingespielt hat.

Jede Wagung ist mit der an der Waage moglichen Genauigkeit vorzunehmen. Vorschriften

und Bedienungsanweisungen sind zu beachten.

Wagungen duirfen nur bis zur angegebenen Hochstlast (Max) der Waage erfolgen. Die

Tragfahigkeit (hdchste Belastbarkeit, Lim) der Waage darf auch beim Uberfahren der Bri-

cke nicht Gberschritten werden.

Wagungen unterhalb der Mindestlast (Min) der Waage sind unzulassig.

Bei Brutto- und Tarawagung zur Bestimmung der Nettolast muss die Nettolast groBer oder

gleich der Mindestlast der Waage sein. 8

Bei der Ermittlung eines Nettoergebnisses aus Tara- und Bruttowagung ist darauf zu achten,

dass beide Wagungen unter gleichen Bedingungen erfolgen.

Erfolgt ,nicht abgekuppeltes Wagen”, sofern Nr. 1.4 nicht dagegen spricht, ist darauf zu

achten, dass die Anhangerzuggabel nicht in der Anhangerkupplung klemmt. Das Wageer-

gebnis kann sonst durch Druck oder Zug verfalscht werden. In den Wageunterlagen ist die

Angabe ,Nicht abgekuppelt gewogen” zu vermerken.

Das Gesamtgewicht von Fahrzeugen darf nur aus zwingenden Griinden durch achsweises

Wagen in zwei Teilwagungen? erfolgen. Hierbei muss das Fahrzeug ungebremst sein. In den

Wageunterlagen sind die ermittelten Achslasten anzugeben und die Angabe ,Achsweise

gewogen” zu vermerken.

Die Nummern 2.2 und 3a-3e im ,Leitfaden fir das Wagen von Fahrzeugen zur amtlichen

Uberwachung des &ffentlichen Verkehrs (Vorschlag)” sind zu beachten (Seite 22). Des Wei-

teren muss die Waage flir achsweises Wagen geeignet sein, siehe dazu Nr. 1.4 auf Seite 28.

Auf StraBenfahrzeugwaagen, bei denen die Beruhigungsstrecken vor und hinter der Waa-

genbricke nicht mit dieser auf gleicher Hohe liegen und nicht gerade und waagerecht aus-

geflhrt sind, ist achsweises und nicht abgekuppeltes Wagen unzulassig.

Auf StraBenfahrzeugwaagen ist achsweises Wagen unzulassig, wenn das Wagegut fllssig

ist.

Pflege der Waage

Die Waage und ihre Zusatzeinrichtungen sind regelmaBig so zu pflegen, dass richtige Mess-
ergebnisse gewahrleistet sind.

Waagenbriicke und Spalt zwischen Briicke und Rahmen miussen von Wagegutriickstanden

und Fremdteilen frei sein.

(2016, 2019, 2020)

Weiter mit Abschnitt 4 - Verwagen auf Briickenwaagen zur Verkehrsiiberwachung -
auf der nachsten Seite.

8 Mindestlast bei Nettowerten siehe Seite 52.
9 Nur bei der Verkehrstiberwachung dirfen ohne besonderen Grund mehr als zwei Teilwagungen durchgefiihrt werden.

Handlungshilfe — Wagen - Abschnitt 3
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Teil 2 — Abschnitt 4
Das Wagen von Kraftfahrzeugen zur Verkehrsiberwachung auf Briickenwaagen
(Wilfried Lohmann)

Die Korrekturen zu den gednderten Vorschriften wurden von der BTE-Redaktion ausgefiihrt!

Die Basis dieser Ausarbeitung sind die auf Seiten 5/ 19 / 21 genannten Grundlagen.

Durch das polizeiliche Wagen von Kraftfahrzeugen soll die Einhaltung der einschlagigen Vor-
schriften der StraBenverkehrszulassungsordnung (5tVZO) Gberpruift werden:

e Gesamtgewicht

e Achslasten

* Anhangelast

* Stutzlast von Einachsanhangern’

In einigen Fallen sind dartber hinaus die in Erlaubnissen und Genehmigungen fiir den GroB3raum-
und Schwerverkehr flir zulassig erklarten Lasten zu Uberprufen.
Die Wagungen werden vorzugsweise auf Fahrzeugwaagen durchgefiihrt.

Fir die Durchfiihrung der Wagung sind folgende Vorschriften zu beachten:
e Mess- und Eichgesetz und Mess- und Eichverordnung in der Fassung siehe Seite 5
* Leitfaden fiir das Wagen von Fahrzeugen zur amtlichen Uberwachung des 6ffentlichen
Verkehrs. (Vorschlag) (Seite 21)
- Bei achsweisem Wagen gibt es zwei unterschiedliche Abzlige, siehe Seite 22 3f) + 3g)
1. Allgemeine Grundsatze
* Die Waage muss geeicht? sein.
e Vor der Wagung muss die Waage in Nullstellung gebracht werden.
* Fahrer und Beifahrer missen wahrend der Wagung im Fahrzeug
bleiben.3 Dieses ist im Wageschein bzw. im Wageprotokoll zu vermerken.
¢ Funkgerate und Handys in unmittelbarer Nahe zur Anzeige der Waage
sollten moglichst ausgeschaltet sein, da diese die Wageelektronik beeinflussen kénnen4.
Zusatzlich bei achsweisem Wagen:
* Die Bremsen des Fahrzeugs mussen gel0st sein, das Getriebe in Leerlaufstellung.
 Bei achsweisem Wagen mit hydraulischen oder pneumatischen
Ausgleichs- und Federungssystemen muss der Motor laufen,
* Soweit moglich, sollte sich das Fahrzeug auf der Waagenmitte befinden.
¢ Die Beruhigungsflachen vor bzw. hinter der Waage missen eben sein (ohne Gefalle, ohne
Spurrillen).
* Die Waage muss fiir achsweises Wagen geeignet sein.
* Wagungen unterhalb der Mindestlast oder oberhalb der Hochstlast sind nicht zulassig.

2. Wagearten
Grundsatzlich wird zwischen zwei Wagearten unterschieden:

* Einzelwagung
* achsweiser Wagung (Mehrfachwagung)

2.1 Einzelwagung

Von einer Einzelwagung spricht man, wenn sich das zu wagende Fahrzeug/der zu wagende Zug

mit allen Achsen auf der Waage befindet, also keine Verbindung zwischen zu wiegendem Fahr-

zeug und der Beruhigungsflache vor oder hinter der Waage besteht.

1 Ab Seite 48 werden Messungen der Stiitzlast von Einachsanhangern dargestellt.

2 Siehe § 37 Abséatze 1, 2, 5 MessEG (Seite 8)

3 GemaB § 34 StVZO ist das zulassige Gesamtgewicht als das Gewicht des Fahrzeugs mit allen Betriebsmitteln und den Fahrzeuginsas-
sen definiert, daher muss sich das Fahrpersonal bei der Wagung zur Verkehrskontrolle im Fahrzeug befinden.

4 Inzwischen kénnten nahezu samtliche Waagen umgeristet sein, so dass es in fast allen Fallen keine Beeinflussung mehr geben
kann. Zur Sicherheit sollte es getestet werden.

Handlungshilfe - Wagen — Abschnitt 4
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3 Achsweises statisches Wagen auf StraBenfahrzeugwaagen E

3f) Fir die Abschatzung der groRten moglichen Messabweichung (Gesamtfehler), die
sich zu Ungunsten des Betroffenen auswirken kann, ist das ,Grundsatzgutachten der
PTB zur Verwagung von StraRenfahrzeugen” (PTB-Mitt.5/84 S. 344) heranzuziehen:

Die Abschatzung des moglichen positiven Gesamtfehlers ergibt:

- Fur zweiachsige Fahrzeuge 1,8 % des ermittelten Gesamtgewichts.

- FUr Fahrzeuge mit mehr als zwei Achsen 2,7 % des ermittelten Gesamtgewichts.
(Auszug aus dem Gutachten)

Darin ist bereits die Verkehrsfehlergrenze der Waage enthalten.

3g) Ist die Waage fiir achsweises Wagen gepriift, was entsprechend dokumentiert ist,
dann ist von jedem Teilwageergebnis nur die der Belastung entsprechende
Verkehrsfehlergrenze der Waage abzuziehen.

5 Achsweises statisches Wagen mit Radlastwaagen zur Verkehrsiiberwachung im
amtlichen Verkehr

5c¢) Das zu wagende Fahrzeug muss vorwarts auf die Waage aufgefahren werden. Eine
zusatzliche Wagung nach Rickwartsauffahrt ist nicht erforderlich.

Der Motor bleibt wahrend der Wagung eingeschaltet. Ist ein eingeschalteter Motor
zum Betrieb eines automatischen Gewichtsausgleichssystems nicht notwendig, so kann
er auch ausgeschaltet werden.
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Ausnahme: Bei Anhangerzligen dirfen im Ausnahmefall Motorwagen und Anhanger getrennt
in angekuppeltem Zustand gewogen werden, sofern es sich um Anhanger mit Drehkranz, Ein-
achsanhanger oder Zentralachsanhanger bis 1.000 Kilogramm Stitzlast handelt. Auflieger hinter
Sattelkraftfahrzeugen und Zentralachsanhanger mit einer Stitzlast tGber 1.000 Kilogramm sind
nach den Grundsatzen der achsweisen Wagung zu behandeln.

Toleranzabziige bei Einzelwagung:
Die Toleranzabzlige entsprechen der Verkehrsfehlergrenze. Abhangig vom Teilungswert (e = d)
der Waage sind vom Wageergebnis folgende Toleranzabzlige vorzunehmen:

Fir Waagen der Genauigkeitsklasse IlI

Teilungswert 10 kg Teilungswert 20 kg Teilungswert 50 kg
bis 5 t: 10 kg bis 10 t: 20 kg bis 25 t: 50 kg
liber 5-20t: 20 kg tiber 10-40 t: 40 kg tiber 25-100 t: 100 kg
tber 20 t: 30 kg tliber 40 t: 60 kg tiber 100 t: 150 kg

2.2 Achsweise Wagung

Von achsweisem Wagen spricht man, wenn sich wahrend der Wagung nicht das gesamte Fahr-
zeug auf der Waage befindet, sondern nur jeweils eine Achse.

Solche Wagungen werden dann durchgefiihrt, wenn entweder nur Achslasten festgestellt werden
sollen oder wenn ein Fahrzeug wegen seiner Abmessungen oder seines Gewichtes nicht in einer
Einzelwagung gewogen werden kann.

Das Problem, das sich beim achsweisen Wagen ergibt, ist, dass hierbei erhebliche Ungenauigkeiten
auftreten konnen, die auf folgende Ursachen zuriickzufiihren sind:

* Fehler der Waage (Verkanten der Waagenbriicke)

* Hohenunterschiede zwischen Waagenbriicke und Beruhigungsflachen

* Unebenheit (Gefalle) der Beruhigungsflachen vor bzw. hinter der Waage

» Krafte, die beim Fahrzeug selbst auftreten: zum Beispiel Verspannungen in den Federpa-
keten, nicht geloste Bremsen etc.

Im neuen ,Leitfaden fiir das Wiagen von Fahrzeugen zur amtlichen Uberwachung des éffentli-
chen Verkehrs” (Vorschlag) werden erstmals verschiedene Toleranzen vom Wageergebnis
abgezogen:®

a) Ist ein Schild mit der Aufschrift ,,Achsweises und nicht abgekuppeltes Wagen ist ausnahms-
los nicht gestattet. Beim Wagen von Lastziigen muss der Teil, der auf der Waagenbriicke
steht, von dem anderen Teil abgekuppelt sein.”® angebracht, so ist wie folgt zu verfahren:
Es sind 1,8 Prozent flir zweiachsige Fahrzeuge und 2,7 Prozent fir Fahrzeuge mit mehr als
zwei Achsen einmalig vom Wageergebnis abzuziehen. In diesen Abziigen sind dann samtliche
Fehlerquellen berlcksichtigt.” Vorsetzung ist, dass die An- und Abfahrt, im notwendigen Ver-
schiebebereich des Fahrzeugs, mit der Waagenbriicke auf gleicher Hohe liegt sowie gerade,
eben und waagerecht ausgefihrt ist,

b) Sofern die Priifung einer Fahrzeugwaage auf Eignung flir Achslastwagungen positiv bestatigt
wurde , ist ,,Achsweises Wagen zul&ssig”.8 (Kein schild iiber die Unzulassigkeit vorhanden.)
Daher wird von jedem Teilwageergebnis, die der Belastung entsprechende Verkehrsfehler-
grenze der Waage abgezogen.

1921

Im neuen ,Leitfaden flr das Wagen ...” gibt es zwei verschiedene Abzlige von den Wagewerten - siehe Seite 22 Nr. 3 f) + 3 g)!

Grundlage siehe Seite 19 — Auszug Regelermittlungsausschuss, Spiegelstrich ,, Achsweises Wagen”.

7 Hierzu wurden von der Physikalisch-Technischen Bundesanstalt umfangreiche Untersuchungen angestellt und in einem Grundsatz-
gutachten der PTB zur Verwagung von StraBenfahrzeugen (PTB-Mitteilung 5/1984, Seite 344) dargelegt.

8 Essollte in jedem Fall die Beruhigungsstrecke vor und hinter der Waage in Augenschein genommen werden.

Siehe dazu auch Seite 22 Nr. 3.

o

Handlungshilfe - Wagen — Abschnitt 4
Verwagen auf Briickenwaagen



B TE Wage-Broschure 2020

3. Unzulassige Wagearten

a) Seitenweises Wagen — Diese Wageart ist unzulassig, da

Verwagen auf Briickenwaagen

die neben der Waage befindlichen Flachen — anders als

|'-_-'
I.-_-_ —

die Beruhigungsflachen vor und hinter der Waage - als

nicht zur Waage gehorig betrachtet werden. Ferner ist

eine Abschatzung der hierbei auftretenden Seitenkraf- Der Waagenausschuss der Arbeitsgemeinschaft
. vy . . .. Mess- und Eichwesen (AGME) hat das ,Seitenwei-
te nicht moglich, so dass keine sinnvollen Toleranzabzl- se wagen” fir nicht zulassig erklart, da bei Probe-

ge vorgenommen werden kdnnen.

wagungen in fast allen Fallen die Verkehrsfehler-
grenzen der Waagen Uberschritten wurden.

(1997)

b) Unzulassig sind Wagungen, die den Wagebereich der Waage uberschreiten oder unterhalb

der Mindestlast liegen.

¢) Wird bei einer Wagung der Wagebereich der Waage uberschritten (beispielsweise 50 Ton-
nen), so lasst das zwar den logischen Schluss zu, dass das Gewicht des Fahrzeugs eben hoher
sein muss als 50 Tonnen, verwertet werden darf jedoch nur ein abgelesener Wert, der maxi-

mal der Hochstlast der Waage entspricht!

d) Unzulassig ist achsweises Wagen, wenn das Wagegut fllssig ist oder die Waage daftir nicht

geeignet ist.

Anha ng 1 (Wageprotokoll)

Polizei Ort,
Tel.:
Tgb.-Nr:

Wageprotokoll
1. Fahrzeugangaben

Fahrzeugart Anzahl Achsen Kennzeichen
Zugfahrzeug:
Anhanger:
2. Angaben Uber das Wageverfahren
Waage: Eichwert (e = d): kg
[ 6ffentliche Waage Anhanger [Jangekoppelt  [1abgekoppelt

] Der Motor bei achsweisem Wagen mit hydraulischen oder
[ Nullstellung manuell pneumatischen Ausgleichs- u. Federungssystemen lauft.
[ Nullstellung automatisch (1 Bremsen geldst, kein Gang eingelegt
[ Achsweises Wagen zugelassen []Das Fahrpersonal befand sich wahrend der Wagung im
[ Beruhigungsflachen eben und Fahrzeug.

ohne Spurrillen [] Funkgerate und Handys in der Nahe der Anzeige waren
wahrend der Wagung ausgeschaltet.

[] geeichte Betriebswaage

3. Wageergebnisse

[ Einzelwagung [ Einzelwagung [ Einzelwagung

Achsweise Wagung Achsweise Wagung Achsweise Wagung

Anzahl der Achsen des Fahrzeuges / [ bis 2 Achsen [ bis 2 Achsen [ bis 2 Achsen

[Imehr als 2 Achsen | [] mehr als 2 Achsen| [ ] mehr als 2 Achsen

der Fahrzeugkombination

Festgestellte Gewichte in kg

Zulassige Gewichte in kg

Toleranz in %

Toleranz in kg

Vorwerfbares Gewicht abz. Toleranz

Vorwerfbare Uberschreitung in kg

Uberschreitung in Prozent

Die Wagebelege sind als Anlage beigefiigt.
Bemerkungen:

(Unterschrift)

~Unzulassige Wagearten”
Aus der Praxis:

Ein Schweinetransporter hatte
stark durchgedriickte Rader an dem
Zugfahrzeug. Eine Wagung wurde
dann auf einer Brlckenwaage
durchgefiihrt.

Dort angekommen, hatten die
Schweine nichts besseres zu tun, als
zu tanzen. Das heif3t, es wurde kein
abdruckbares Gewicht angezeigt,
da die Waage sehr empfindlich war.

Das Gewicht flimmerte immer
zwischen 43.500 kg und 43.800 kg
hin und her.

Die Anzeige wurde abgefilmt,
der niedrigste Wert vorgeworfen
und die entsprechende Verkehrsfeh-
lergrenze abgezogen.

Es war auch kein Problem, die
Weiterfahrt zu untersagen, da noch
ein Bremsenmangel am Fahrzeug
hinzu kam.

Aber wie kann die Gewichtstber-
schreitung geahndet werden?

Die Gewichtslberschreitung wur-
de zusatzlich aufgenommen und es
bleibt abzuwarten, wie die BuBgeld-
stelle bzw. das Gericht damit um-
gehen.

Sollte man in der Broschiire da-
rauf hinweisen, dass auch bei unzu-
lassigen Wagearten eine Wagung
durchgeflihrt werden kénnte, damit
zumindest die Weiterfahrt aus poli-
zeirechtlichen, gefahrenabwehren-
den Griinden untersagt werden

kann?
(PM)

Schreiben Sie uns ihre Meinung
an Redaktion@bte.dbb.de!

Handlungshilfe - Wagen — Abschnitt 4
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Anhang 2 (Beispiele)

Verwagen auf Briickenwaagen

Einzelwagungen auf Fahrzeugwaagen
(Toleranzabzug: siehe Tabelle Seite 31) E

=

Gesamtgewicht von Einzelfahrzeugen
oder Ziigen

Anmerkung: Der Anhanger ist im Regelfall abzukuppeln,
um Krafte, die durch die Anhangevorrichtung Ubertragen
werden konnen, auszuschlieBen.

Wird das Fahrzeug mit angekuppeltem Hanger verwogen,
ist dieses auf der Wagekarte zu vermerken.

Tatsachliches Gesamtgewicht bei Einachsanhanger
hinter Fahrzeugen der Klasse M1’

Tatsachliches Gesamtgewicht = Achslast zuzuglich Stitzlast

(Anhanger abgekuppelt, Zugfahrzeug auBerhalb der Waage)

Einachsanhdnger (angekuppelt) zur Bestimmung der
Anhdngelast
Anhangelast? = Achslast

(Anhanger angekuppelt, Zugfahrzeug auBer-

Achtung: Einachs- und Zentralachsanhanger®
angekuppelt wagen stellt kein achsweises Wa-
gen dar! Hier nur der Abzug der entsprechen-
den Verkehrsfehlergrenze!

Dieses Wageverfahren darf ausschlieBlich zur Er-
mittlung der Anhangelast und der Stitzlast
(siehe Seite 51) verwendet werden.B

. —

Klasse M 1 : Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit hochstens
acht Sitzplatzen auBer dem Fahrersitz (umgangssprachlich Pkw
und Wohnmobile) - Anhang Il Buchst. A Nr. 1 der Richtlinie
2007/46/EG (Rahmenrichtlinie zur Genehmigung von
Kraftfahrzeugen).

Definition Anhangelast: StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

halb der Waage)
Stltzlast zahlt zum Zugfahrzeug

Zentralachs-Anhanger zur Bestimmung der
Anhangelast hinter allen Fahrzeugklassen
auBer M17

Anhangelast? = Achslast

(Anhanger angekuppelt, Zugfahrzeug auBer-
halb der Waage)
Stutzlast zahlt zum Zugfahrzeug

Zentralachsanhdnger mit einer Stitzlast von
tber 1.000 Kilogramm sind nicht mehr als
Zentralachsanhdnger zu behandeln, son-
dern wie Sattelanhénger.3

(StVZO0), § 42 Anhéngelast hinter Kraftfahrzeugen und Leergewicht.
Siehe Richtlinie 2007/46/EG i.V. mit Richtlinie 97/27/EG, Anhang | Abschnitt 2.2.4.

~Anhanger” sind Fahrzeuge auf Radern ohne eigenen Antrieb, die daflir konstruiert und gebaut sind, von einem Kraftfahrzeug

gezogen zu werden. (Richtlinie 2007/46/EG, Artikel 3 Nummer 12).

Der Anfahrtbereich zur Wagung der Anhangelast muss auf gleicher Héhe wie die Waagenbriicke liegen sowie gerade, eben und
waagerecht ausgeflhrt sein. Zur Erhéhung der Beweiskraft im Beanstandungsfall sollten die baulichen Gegebenheiten der verwen-
deten Waage (Neigung des Anfahrtbereiches, Hohenunterschied zur Waagenbriicke) und Position des Zugfahrzeuges vor der Waa-

genbriicke bei der Kontrollverwéagung dokumentiert werden.

Handlungshilfe - Wagen — Abschnitt 4
Verwagen auf Brlickenwaagen



Fur Waagen der Genauigkeitsklasse Il E

Teilungswert 10 kg

Teilungswert 20 kg

Teilungswert 50 kg

bis5t: 10 kg bis 10 t: 20 kg bis 25 t: 50 kg
Uber5-20t: 20 kg Uber 10 - 40 t: 40 kg Uber 25 - 100 t: 100 kg
Uber 20 t: 30 kg Uber 40 t: 60 kg Uber 100 t: 150 kg
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Seite 33 (Kasten) ;

Achtung: Einachs- und Zentralachsanhdnger” angekuppelt wégen stellt kein achsweises Wagen
dar! Hier nur der Abzug der entsprechenden Verkehrsfehlergrenze!

Dieses Wageverfahren darf ausschlieRlich zur Ermittlung der Anhangelast und der Stiitzlast
(siehe Seite 51) verwendet werden.?

Seite 51 (Kasten)

Achtung: Einachs- und Zentralachsanhdnger! angekuppelt wigen stellt kein achsweises Wigen
dar! Hier nur der Abzug der entsprechenden Verkehrsfehlergrenze!

Dieses Wageverfahren darf ausschlieRlich zur Ermittlung der Stitzlast und der Anhdngelast
(siehe Seite 33) verwendet werden.?

A +1 ,Anhdnger” sind Fahrzeuge auf Radern ohne eigenen Antrieb, die dafiir konstruiert und gebaut sind, von einem
Kraftfahrzeug gezogen zu werden. (Richtlinie 2007/46/EG, Artikel 3 Nummer 1 2).

B + 2 Der Anfahrtbereich zur Wagung des Fahrzeugs mit Einachsanhanger, hier zur Ermittlung der Stiitzlast, muss auf
gleicher Hohe wie die Waagenbriicke liegen sowie gerade, eben und waagerecht ausgefiihrt sein. Zur Erhohung der
Beweiskraft im Beanstandungsfall sollten die baulichen Gegebenheiten der verwendeten Waage (Neigung des
Anfahrtbereiches, Hohenunterschied zur Waagenbriicke) und Position des Zugfahrzeuges vor der Waagenbriicke bei der
Kontrollverwdgung dokumentiert werden.
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Achsweises Wagen auf Fahrzeugwaagen
Verfahrensweise bei Toleranzen siehe Seite 31 Nr. 2.2 a) und b) g
a) Schild vorhanden: ,Achsweises und nicht abgekuppeltes Wagen ist
ausnahmslos nicht gestattet..."4
Toleranzabzug: 1,8 Prozent bei zweiachsigen Fahrzeugen,
2,7 Prozent bei Fahrzeugen mit mehr als zwei Achsen

oder

b) ,,Achsweises Wagen zulassig”: Von jedem Teilwageergebnis, wird die der Belastung
entsprechende Verkehrsfehlergrenze der Waage abgezogen. (siehe Tabelle Seite 31) E

Achslasten des Einzelfahrzeugs

Achslast des Sattelanhangers

Anmerkung: Zusammengehorende Achsaggregate sollten
nach Moglichkeit zusammen gewogen werden.

Gesamtgewicht des Zugfahrzeuges

Hinterachslast der Sattelzugmaschine
(zwei- und dreiachsige Zugmaschinen)

1. Feststellung der Vorderachslast der Zugmaschine
2. Feststellung des Gesamtgewichtes der Zugmaschine
3. Berechnung der Hinterachslast durch Subtraktion:

Hinterachslast = Gesamtgewicht — Vorderachslast

Hinterachslast der Sattelzugmaschine
(vierachsige Zugmaschinen)

1. Feststellung der Vorderachslast der Zugmaschine
2. Feststellung des Gesamtgewichtes der Zugmaschine
3. Berechnung der Hinterachslast durch Subtraktion:

Hinterachslast = Gesamtgewicht — Vorderachslast

Die Sonderfalle folgen auf der nachsten Seite.

4 Grundlage siehe Seite 19 — Auszug Regelermittlungsausschuss, Spiegelstrich ,Achsweises Wagen”.

Handlungshilfe — Wagen — Abschnitt 4
Verwagen auf Brliickenwaagen



Fur Waagen der Genauigkeitsklasse Il E

Teilungswert 10 kg

Teilungswert 20 kg

Teilungswert 50 kg

bis5t: 10 kg bis 10 t: 20 kg bis 25 t: 50 kg
Uber5-20t: 20 kg Uber 10 - 40 t: 40 kg Uber 25 - 100 t: 100 kg
Uber 20 t: 30 kg Uber 40 t: 60 kg Uber 100 t: 150 kg
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Im neuen ,Leitfaden fiir das Wagen von Fahrzeugen zur amtlichen Uberwachung des
offentlichen Verkehrs“ (Vorschlag) werden erstmals verschiedene Toleranzen vom
Wigeergebnis abgezogen:® g

2.2 a) Ist ein Schild mit der Aufschrift ,,Achsweises und nicht abgekuppeltes Wagen ist
ausnahmslos nicht gestattet. Beim Wagen von Lastzligen muss der Teil, der auf der
Waagenbriicke steht, von dem anderen Teil abgekuppelt sein.“® angebracht, so ist wie
folgt zu verfahren:

Es sind 1,8 Prozent fiir zweiachsige Fahrzeuge und 2,7 Prozent flr Fahrzeuge mit mehr
als zwei Achsen einmalig vom Wageergebnis abzuziehen. In diesen Abziigen sind dann
samtliche Fehlerquellen beriicksichtigt.”

Voraussetzung ist, dass die An- und Abfahrt, im notwendigen Verschiebebereich des
Fahrzeugs, mit der Waagenbriicke auf gleicher Hohe liegt sowie gerade, eben und
waagerecht ausgefiihrt ist.

2.2 b) Sofern die Priifung einer Fahrzeugwaage auf Eignung fiir Achslastwagungen
positiv bestitigt wurde, ist ,Achsweises Wagen zuldssig”.® (Kein Schild mit folgender
Aufschrift vorhanden: ,Achsweises und nicht abgekuppeltes Wdgen ist ausnahmslos nicht
gestattet. Beim Wdgen von Lastziigen muss der Teil, der auf der Waagenbriicke steht, von dem
anderen Teil abgekuppelt sein.”)

Daher wird von jedem Teilwadgeergebnis, die der Belastung entsprechende
Verkehrsfehlergrenze der Waage abgezogen.

Die An- und Auffahrten im Verschiebebereich des Fahrzeugs sind in jedem Fall vor
einer Wagung zu kontrollieren.
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Sonderfalle:

Gesamtgewicht der Sattelzugmaschine hoher
als Wagebereich der Waage

In diesem Fall sollte bei der zweiten Wagung nur die erste
der beiden Hinterachsen gewogen werden und das Ge-
wicht dieser Achse durch Subtraktion berechnet werden.
Geahndet werden kann hier dann nur die Achslastlber-
schreitung

Wagung von Dolly-Achsen

1. Feststellung des Gesamtgewichts der Sattelzugmaschine
2. Feststellung des Gewichts der Zugmaschine und

der Dolly-Achse
3. Berechnung des Gewichts der Dolly-Achse

durch Subtraktion: Wagung 2 minus Wagung 1

(1997/2016/2017/2019/2020)

oben: Priifung der Fahrzeugwaage auf Eignung zum ,Achsweisem : =R .
Wagen” . . . Wa&gung auf einer Briickenwaage © HPA-F3
unten: Komplette Prifgeratschaft auf einer Fahrzeugwaage im Rahmen
einer Verwendungsliberwachung © LBME NRW

(R IR

L ICRCRCI SO L\

TN |
|
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Teil 2 = Abschnitt 5
Feststellung von Uberladungen bei Schwertransportfahrzeugen

durch Uberprifung der Driicke in den hydraulischen Achssystemen
(Wilfried Lohmann)

1. Eingangsbetrachtung

Selbstverstandlich ist die nachstehend dargestellte Berechnung der Gewichte nicht ausreichend
als Beweismittel in BuBgeldverfahren, da aufgrund verschiedenartiger Bauweisen der Fahrzeuge
doch erhebliche Unterschiede in den hydraulischen Driicken auftreten kénnen und ferner weder
eine Einbau- noch Eichpflicht flr diese Gerate besteht.

Dennoch kann die Auswertung der Anzeigewerte wertvolle Grundlagen fiir nachfolgende poli-
zeiliche MaBnahmen wie Kontrollwagungen, Untersagungen der Weiterfahrt etc. liefern.

2. Allgemeines

Sind bei Fahrzeugen des Schwerlastverkehrs nicht die genauen Ladungsgewichte bekannt, ist es
oft schwer, vorhandene Uberladungen zu erkennen, wenn nicht augenfillige Erscheinungen
(zum Beispiel stark walkende Reifen, starkes Durchbiegen der Ladeflache oder ein auffallend
schwerfalliges Fahrverhalten) unibersehbare Hinweise auf die Uberschreitung der zulassigen Ge-
wichte liefern.

Sind die Fahrzeuge allerdings mit hydraulischen Achssystemen ausgerustet, ist es meistens mog-
lich, durch Uberpriifung der Driicke in den Hydrauliksystemen die vorhandenen Achslasten und
Aufliegelasten zu errechnen, da die Fahrzeuge meistens mit Manometern ausgerustet sind, von
denen die jeweiligen Driicke abgelesen werden konnen.

3. Funktionsprinzip hydraulischer Achssysteme

Hydraulische Achssysteme werden meistens verwandt bei Sattelanhangern (Tiefladern) mit aus-
tauschbaren Ladeflachen (Tiefbettbriicken, Kesselbriicken). Durch die Hydraulik ist es mdglich,
die Fahrzeuge bei Bedarf abzusenken oder anzuheben, um sie an die Abmessungen des
Transportgutes anzupassen oder aber um die Be- und Entladevorgange bzw. das Zusammenstel-
len der Fahrzeugkombinationen zu ermdglichen.

Ausgestattet sind die Fahrzeuge dazu mit drei oder vier hydraulischen Regelkreisen, die folgen-
den Aggregaten zugeordnet sind:

* Aufliegerachsen hinten links

* Aufliegerachsen hinten rechts

* Sattelkropfung

* Dolly-Achssystem (soweit vorhanden)

4. Schematische Darstellung des Hydrauliksystems
(Hinterachse links und Kropfung)

—man

Die hintereinander liegenden Rader der Aufliegerhinterachsen jeder Seite sind dabei durchge-
hend miteinander verbunden, so dass auf allen Radern der jeweiligen Seite der gleiche Achsdruck
herrscht.

' Handlungshilfe - Wagen - Abschnitt 5
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Der Druck in den Hydraulikleitungen steigt proportional mit der Belastung des Fahrzeugs und
kann an den zugehorigen Manometern abgelesen werden.

wr ~ HR = Hintere Achsen rechts
HL = Hintere Achsen links
K =Kropfung

D = Dolly-Achsen’

HL

Aus den von den Manometern angezeigten Driicken in den Hydrauliksystemen konnen die Achs-

bzw. Satteldriicke anhand von Diagrammen ermittelt werden, die normalerweise am Fahrzeug
angebracht sind.

5. Diagramm

Das Diagramm veran- Achslast/ Sattellast
. t
schaulicht den Zusam- )

. 30
menhang zwischen den ]
vorhandenen Achs- und 25 =
Sattellasten und den zu- T _@;g;';;;t(:{) | Sattlellastl(t)
. " 20 1 3 e

gehorigen Driicken. 1A~

15 — — | Achslast (t) |

-_— —
- i —-""'""'...—.
10 -
-_— |
; g = /'—.—'.‘__..-—"‘
—

30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200
Manometeranzeige (bar)

Bei der Anwendung des Diagramms (Goldhofer) ist Folgendes zu beachten:

Da die Dricke jeweils fir eine Halbseite des Fahrzeuges angezeigt werden, fir die rechtliche Be-
urteilung aber die achsweise Betrachtung erforderlich ist, muss aus den angezeigten Werten fur
die jeweiligen Aggregate der Mittelwert gebildet werden.

Beispiel:

Sattelkropfung 130 bar hinterer Kreis links 110 bar

Dolly-Achse 100 bar hinterer Kreis rechts 130 bar
Sattellast 16 t Mittelwert 120 bar
Achsdruck Dolly 10t Achslast 12t

5. Beispiel fiir die Gewichtsberechnung eines Schwertransportfahrzeuges
Technische Daten:
zulassiges Gesamtgewicht Sattelzugmaschine 27.500 kg

Leergewicht 12.000 kg
Nutzlast (Sattellast) 15.500 kg
Achslast Anhanger (pro Achse) 10.000 kg
Festgestellte Driicke:

Sattelkropfung 140 bar = 20.000 kg
Achsen Anhanger 130 bar = 13.000 kg

1 Das Manometer fiir die Dolly-Achse fehlt oft, da der Hydraulikkreis fir dieses System tber ein Druckminderventil mit dem
Hydraulikkreis der Kropfung gekoppelt ist, Gber welches der Achsdruck der Dolly-Achse automatisch geregelt wird.

. Handlungshilfe — Wagen - Abschnitt 5
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Uberladungen bei Schwertransportfahrzeugen

Aus diesen Werten ergeben sich folgende Gewichtstberschreitungen:

Uberladung der Sattelzugmaschine um 4.500 kg
(Tatsachliche Sattellast — Nutzlast)
Uberladung des Anhangers pro Achse um 3.000 kg

Flr die Beurteilung der Sattelzugmaschine ist dabei Folgendes zu berlcksichtigen:

Rechnerisch ergibt sich fiir die Uberladung eine Uberschreitung des zuldssigen Gesamtgewichtes
um 20 Prozent. Da wegen der Anordnung der Sattelkupplung Uber den Hinterachsen die Last in
der Hauptsache auf diese Achsen wirkt, diirfte die Uberschreitung der Achsgewichte noch um ein

Vielfaches hoher liegen.

(1997/2019)

Eigengewichte von Systembauteilen fur Schwertransportauflieger:

Sattelkropfungen

Sattellast 24.000 kg - 25.000 kg

Eigengewichte

4.850 kg - 5.100 kg

Ladebetten

8,50 -12,50 m ausziehbar / 2,75 - 3,25 m breit 9.200 kg
7,00 m Baggerbett / 3,00 m breit 8.000 kg
4,00 m Bettverlangerung / 2,75 m breit 2.000 kg
2,00 m Bettverlangerung / 2,75 m breit 1.000 kg
8,00 m Baggerbett / 3,00 m breit 7.500 kg
8,50 m Baggerbett / 3,00 m breit 8.000 kg
8,00 m Kesselbriicke / 3,00 - 5,25 m breit 8.000 kg
Kesselbriickenverlangerungstrager je 750 kg
8,20 m Flachbett / 2,75 - 3,25 m breit 6.500 kg
Fahrwerke

2-achsige Fahrwerke 5.860 kg
3-achsige Fahrwerke 8.440 kg
4-achsige Fahrwerke 10.990 kg
5-achsige Fahrwerke 13.000 kg

(1997)

1 Die Gewichte wurden ermittelt bei den Bauteilen der Goldhofer THP-Reihe - sie konnen bei anderen Herstellern abweichen, dirften

aber bei baugleichen Geraten ahnliche Werte aufweisen.

Handlungshilfe - Wagen - Abschnitt 5
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Teil 3
Verkehrsfehlergrenzen / Fehlergrenzen

Es wird zwischen Fehler- und Verkehrsfehlergrenzen unterschieden,

§ 3 Nr. 6. MesseG — Fehlergrenze ist die beim Inverkehrbringen und bei der Eichung eines
Messgerats zulassige Abweichung der Messergebnisse des Messgerats vom wahren Messergebnis.
Im Sprachgebrauch auch ,Eichfehler” genannt. Die Fehlergrenze ist die zulassige Abweichung bei
der Eichung eines Messgerats und

§ 3 Nr. 21. MessEG — Verkehrsfehlergrenze ist die beim Verwenden eines Messgerats zulassige
Abweichung der Messergebnisse des Messgerats vom wahren Messergebnis.

Im Sprachgebrauch kurz ,Verkehrsfehler”. Die Verkehrsfehlergrenze ist die zulassige Abweichung
beim Verwenden eines Messgerats.

Die Fehlergrenzen bzw. Verkehrsfehlergrenzen unterscheiden sich je nach Messgerateart.

Bei der Wagung von Fahrzeugen und der Benutzung von Waagen als Messgerat im Rahmen
der Verkehrstuberwachung, missen somit vom angezeigten Wageergebnis der Wert der Verkehrs-
fehlergrenze abgezogen werden.

Dabei ist es egal, ob eine Wagung auf einer Briickenwaage — sofern die Briickenwaage nicht
zur Achslastmessung benutzt wird - durchgefihrt wurde, oder auf einem oder mehreren Rad-
lastwaagenpaar/en.

Auf dem Typenschild der Waage konnen die Daten zur Berechnung der Verkehrsfehlergrenze
abgelesen werden. Das Typenschild befindet bei den meisten Radlastwaagentypen an der Anzeige
der Waage oder bei Briickenwaagen am separaten Display. Erfolgt die Datenlibernahme bei Rad-
lastwaagen Uber einen Laptop, so kdnnen die Daten auch hier abgelesen werden.

Wichtig fur die Berechnung ist die Genauigkeitsklasse und der e-Wert (Eichwert) der Waage.
Briickenwaagen haben in der Regel die Genauigkeitsklasse 11l (Handelswaage) und Radlastwaagen
die Genauigkeitsklasse 111l (Grobwaage).

Sowohl bei der Eichung bzw. Verwendung von Messgeraten konnen Abweichungen auftreten,
die durch technische Gegebenheiten des Messgerates, als auch durch die Art der Verwendung sel-
ber auftreten kdnnen. Diese Abweichungen durfen nicht mit dem e-Wert verwechselt werden.

Definition: Die Fehlergrenze ist die hochst zulassige Abweichung, die bei der Prifung durch
das Eichamt (Konformitatsbewertung beim Inverkehrbringen oder wiederkehren-
de Eichung entsprechend der jeweiligen Eichfrist) nicht Gberschritten werden darf.
Liegt der Wert Uber dieser Fehlergrenze, wird die Waage nicht geeicht.

Anwendung: Die Verkehrsfehlergrenze (VFG) muss nach jeder Messung vom abgelesenen Wert
abgezogen werden. Dieser betragt bei nichtselbsttatigen Waagen das Doppelte
der Fehlergrenze. Der Abzug der VFG kommt nur bei der amtlichen Uberwachung
des StraBenverkehrs zum Tragen.

Definition: Teilungswert (d):
Das ist der Wert in Gewichtseinheiten zur Angabe
- der Differenz zwischen zwei aufeinander folgenden Skalenstrichen bei analoger
Anzeige, bzw.
- der Differenz zwischen zwei aufeinander folgenden Anzeigewerten bei digitaler
Anzeige.

Definition: Eichwert (e):
Das ist der Wert in Gewichtseinheiten flr die eichtechnische Zuordnung einer Waage.
Anmerkung: Bei Waagen der Klasse Il und llll ist ,e" gleich ,,d".

Fortsetzung nachste Seite

é : Verkehrsfehlergrenzen / Fehlergrenzen
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Welche Verkehrsfehlergrenzen tatsachlich abgezogen werden missen, ergeben sich aus der fol-
genden Tabelle, die der Richtlinie 2014/31/EU (Anhang I, Nr. 4.1 Tabelle 3 und Nr. 4.2) zu entneh-
men ist. Im Sprachgebrauch wird sie auch EU-Waagenrichtlinie genannt.

Tabelle 3: Fehlergrenzen (Die Fehlergrenzen sind nur bei der Eichung anzuwenden.)

Fehlergrenzen
Belastung m in Eichwerten (e)
Klasse | Klasse Il Klasse I Klasse IllI Fehlergrenze
0=m 0=m

<50 000 e <5000 e 0=m=<500e 0<m=<50e 1058

50000 e < 5000e<m 500e<m 50e<m +10e
m < 200 000 e =20000e =2000e =200e -

20000 e<m 2000e<m 200e<m

200e=m | <qopoons <10000 e <1000 e Hl,0e

Beispiel: Berechnung der Fehlergrenze beim Inverkehrbringen und bei der Eichung einer
Radlastwaage, Genauigkeitsklasse Illl, Hochstlast 15.000 kg, Eichwert (e) 50 kg

Fehlergrenze von 0 bis 2.500 kg (50 e) =+ 25kg (0,5 e)
Fehlergrenze uber 2.500 kg (50 €) bis 10.000 kg (200 e) ==50kg (1 e)
Fehlergrenze Uber 10.000 kg (200 e)  bis 15.000 kg (300 e) =+ 75 kg (1,5 €)

Bei digitaler Anzeige ist der Anzeigefehler um den Auf- bzw. Abrundungsfehler zu korrigieren.
Das heiBt, es muss in jedem Fall eine Ermittlung der analogen Messabweichung durchgefihrt wer-
den. Durch schrittweise Zulage von Gewichtsstlicken im Betrag von 0,1 e wird die Belastung solange
erhoht bis die Anzeige der Waage zwischen dem vorher festgestellten und dem nachst hoheren digi-
talen Anzeigewert gleichmaBig wechselt (Schaltpunkt der Digitalanzeige). Hier wurde nur auf die
Analogfehler-Ermittlung bei der Eichung eingegangen.

In den folgenden zwei Tabellen werden die abzuziehenden Verkehrsfehlergrenzen (Doppelte der
Fehlergrenzen) aufgezeigt, die zwecks leichterer Lesbarkeit gleich in kg-Werte geschrieben wurden:

Verkehrsfehlergrenzen (VFG)
VES Klasse Ill (Handelswaagen, z.B. Briickenwaagen)
e =10 kg e =20 kg e =50 kg
1e 0 bis 5.000 kg 0 bis 10.000 kg 0 bis 25.000 kg
uber 5.000 kg bis Uber 10.000 kg bis Uber 25.000 kg bis
2e 20.000 kg 40.000 kg 100.000 kg
3e tiber 20.000 kg tber 40.000 kg tber 100.000 kg
Verkehrsfehlergrenzen
—_— Klasse llll (Grobwaagen, z.B. Radlastwaagen)

e =10 kg e =20 kg e =50 kg e =100 kg
1e 0 bis 500 kg 0 bis 1.000 kg 0 bis 2.500 kg 0 bis 5.000 kg
2 uber 500 kg bis Uber 1.000 kg bis uber 2.500 bis uber 5.000 bis

2.000 kg 4.000 kg 10.000 kg 20.000 kg
3e Uber 2.000 kg bis Uber 4.000 bis Uber 10.000 kg bis | tber 20.000 kg bis
10.000 kg 20.000 kg 50.000 kg 100.000 kg

Verkehrsfehlergrenzen / Fehlergrenzen
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Beispiele verschiedener Waagen und e-Werte: Verkehrsfehlergrenzen ;
Briickenwaage

siehe Seite 40

So, oder ahnlich sieht die Anzeige einer Briickenwage
aus.

Auf der Vorderseite erkennt man das Gewicht, die Mini-
mallast, die Maximallast und den e-Wert

Auf der Ruckseite sieht man, dass es sich um eine Han-
delswaage der Klasse Il handelt.

Um hier die korrekte Verkehrsfehlergrenze zu ermitteln
muss in die Tabelle VFG - Klasse Il gesehen werden,
dann unter e-Wert = 20 kg und dann die Spalte in die
das gezeigte Gewicht, hier 14.740 kg passt.

Es ist die Zelle, in der minimal 10.000 kg und maximal
40.000 kg steht. Ganz vorn steht dann der abzuziehende
_'.f;.i. iene Verkehrsfehlergrenze, das ist 2 e (2 x Eichwert = 40 kg)

4008

Definition einer Mehrbereichswaage

Eine Mehrbereichswaage hat mehrere Wageberei-
che mit unterschiedlichen Eichwerten (e-Wert), zum
Beispiel eine Radlastwaage der Genauigkeitsklasse
llll: Wagebereich 1 bis 6.000 kg, e = 20 kg und
Wagebereich 2 bis 15.000 kg, e= 50 kg.

Siehe das Typenschild auf Seite 42 unten rechts.

Diese Brickenwaage ist eine Mehrbereichswaage der Klasse IIl.

Auf dem rechten Bild gut zu erkennen, dass bei Gewichten bis zu 30.000 kg ein e-Wert von 10 kg
zu beruicksichtigen ist und bei Gewichten darlber ein e-Wert von 20 kg.

Da der Gewichtswert tber 30.000 kg liegt, muss in der Tabelle VFG - Klasse Ill in der Spalte unter
20 kg nachgesehen werden. 39.500 kg passt in die mittlere Spalte (zwischen 10.000 kg und 40.000
kg). Ganz vorn ist dann zu sehen, dass hier 2 e als Verkehrsfehlergrenze abzuziehen sind.

Radlastwaage Haenni WL 104
Dies ist die Ansicht auf eine Radlastwaage vom Typ
Haenni WL 104.
Wichtige Werte:

- Grobwaage Klasse IllI - Mindestlast 500 kg

- Maximallast 10.000 kg - e-Wert 50 kg
Hier schaut man auf die Tabelle VFG - Klasse Illl. Dann
in die Spalte 50 kg und darunter sucht man, wo der auf
der Waage angezeigte Wert hineinpasst. Ganz vorn
wird dann die Verkehrsfehlergrenze abgelesen.

Verkehrsfehlergrenzen / Fehlergrenzen



Verkehrsfehlergrenzen (VFG)

VEG Klasse Il (Handelswaagen, z.B. Briickenwaagen)

e =10 kg e =20 kg e =50 kg
le 0 bis 5.000 kg 0 bis 10.000 kg 0 bis 25.000 kg

Uber 5.000 kg bis Uber 10.000 kg bis Uber 25.000 kg bis
2e 20.000 kg 40.000 kg 100.000 kg
3e Uber 20.000 kg Uber 40.000 kg Uber 100.000 kg
Verkehrsfehlergrenzen
VEG Klasse llll (Grobwaagen, z.B. Radlastwaagen)

e =10 kg e =20kg e =50 kg e =100 kg
le 0 bis 500 kg 0 bis 1.000 kg 0 bis 2.500 kg 0 bis 5.000 kg
26 Uber 500 kg bis Uber 1.000 kg bis Uber 2.500 bis Uber 5.000 bis

2.000 kg 4.000 kg 10.000 kg 20.000 kg
3e Uber 2.000 kg bis Uiber 4.000 bis Uber 10.000 kg bis | tber 20.000 kg bis
10.000 kg 20.000 kg 50.000 kg 100.000 kg
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Radlastwaage Haenni WL 101 Verkehrsfehlergrenzen ;
Das Ziffernblatt der analogen Waage Haenni WL 101 siehe Seite 40

Es ist eine Grobwaage Klasse 1lll, Mindestlast 500 kg, e-Wert 50 kg

Die Verkehrsfehlergrenze ist nachzusehen in der Tabelle VFG - Klasse Il1l unter 50 kg und dann

den angezeigten Gewichtswert suchen und ganz vorn den e-Wert ablesen.

NI 25
20°CIS0°C 7/j

9451
86.01

—

Haenni WL 103 Standard

Diese Radlastwaage der Klasse llll hat einen e-Wert
von 20 kg, wenn sie Giber einen Rechner an das Soft-
ware-Programm Haenni EC 200 angeschlossen ist,
oder wenn die Gewichtswerte direkt an der Waage
abgelesen werden.

Zwei dieser Radlastwaagen konnen mittels Kabel
miteinander verbunden werden. Dann entsteht eine
neue Waage, namlich eine Achslastwaage. In die-
sem Falle wird der e-Wert auf 50 kg erhoht. Es muss
nur das Gewicht auf einer Seite berlicksichtigt wer-
den (meistens wird es so angezeigt: zum Beispiel:

A 2800 kg, wobei A Achslast bedeutet).

Type EVOCAR-2000 Fl 98.1.01
Cii>  Serial Nr.

0 +50°C
B Sk Oy
ooo9

Radlastwaage Evocar-2000

Diese Radlastwaage ist eine Mehrbereichswaage.

1. Bereich bis 200 kg (Minimalbelastung) — 6.000 kg (e-Wert 20kg)

2. Bereich von mehr als 6.000 kg bis 15.000 kg (e-Wert 50 kg)

Hier muss man auch wieder in Tabelle VFG - Klasse Illl nachsehen und dann, je nach Gewicht,
das angezeigt wird, unter 20 kg oder unter 50 kg nachsehen. Auch hier wieder, entsprechend des
Gewichtes ganz vorn den e-Wert ablesen.

Verkehrsfehlergrenzen / Fehlergrenzen



Verkehrsfehlergrenzen (VFG)

VEG Klasse Il (Handelswaagen, z.B. Briickenwaagen)

e =10 kg e =20 kg e =50 kg
le 0 bis 5.000 kg 0 bis 10.000 kg 0 bis 25.000 kg

Uber 5.000 kg bis Uber 10.000 kg bis Uber 25.000 kg bis
2e 20.000 kg 40.000 kg 100.000 kg
3e Uber 20.000 kg Uber 40.000 kg Uber 100.000 kg
Verkehrsfehlergrenzen
VEG Klasse llll (Grobwaagen, z.B. Radlastwaagen)

e =10 kg e =20kg e =50 kg e =100 kg
le 0 bis 500 kg 0 bis 1.000 kg 0 bis 2.500 kg 0 bis 5.000 kg
26 Uber 500 kg bis Uber 1.000 kg bis Uber 2.500 bis Uber 5.000 bis

2.000 kg 4.000 kg 10.000 kg 20.000 kg
3e Uber 2.000 kg bis Uiber 4.000 bis Uber 10.000 kg bis | tber 20.000 kg bis
10.000 kg 20.000 kg 50.000 kg 100.000 kg






BTE
Dateianlage
Seite_40_VFG-Tabellen.pdf


BTE Wage-Broschire 2020 Verkehrsfehlergrenzen / Fehlergrenzen

Verkehrsfehlergrenzen ;
siehe Seite 40
P o IO 3, o - ' B

Radlastwaage PAT SAW 10A

Auch diese Radlastwaage ist eine Grobwaage der Klasse llII.

Auf dem Typenschild wieder zu finden die Minimallast, die Maximallast und der e-Wert.

Zum Nachsehen, wieder die Tabelle VFG - Klasse Illl anvisieren, unter 50 kg die passende Zelle su-
chen, in die der Gewichtswert passt, der auf dem Display der Waage zu sehen ist und dann ganz
vorn den e-Wert ablesen.

Radlastwaage Haenni WL 108

Bei dieser Waage handelt es sich um eine
3-Tonnen-Waage, die fir Fahrzeuge der
Sprinterklasse gut geeignet ist.

Es ist auch eine Waage der Klasse lll,
Mindestlast 100 kg,

Maximallast 3.000 kg,

e-Wert 10 kg

Hier also nachsehen unter Tabelle VFG -
Klasse Illl, unter 10 kg und ganz vorn den
e-Wert ablesen.

Fazit:

Bei den Briickenwaagen, sofern sie nicht zur Achslastmessung benutzt werden, muss nur der
e-Wert als Verkehrsfehlergrenze abgezogen werden, der dem angezeigten Gewichtswert
entspricht.

Bei den Radlastwaagen muss der e-Wert fir jede verwendete Waage abgezogen werden, also
bei zwei verwendeten Waagen - Achslastwagung durch einzelne Radlastenwaagen - einmal fir
die linke Waage und einmal fur die rechte Waage. Je nach Belastung kann der e-Wert unter-
schiedlich sein.

Aber Achtung: Werden zwei Radlastwaagen mittels Kabel direkt miteinander verbunden, dann
entsteht eine neue Waage, eine Achslastwaage. Dann andert sich auch der e-Wert.

Zum Beispiel: bei der Radlastwaage Haenni WL 103 Standard — hier betragt der e-Wert nun statt
20 kg jetzt 50 kg. Bei PAT SAW 10A wird der e-Wert sogar auf 100 kg erhoht.

gefertigt und Fotos: Jaspers PHK, PP Dortmund, Dir. V.- VI 3, VD — AP (2019)

Verkehrsfehlergrenzen / Fehlergrenzen



Verkehrsfehlergrenzen (VFG)

VEG Klasse Il (Handelswaagen, z.B. Briickenwaagen)

e =10 kg e =20 kg e =50 kg
le 0 bis 5.000 kg 0 bis 10.000 kg 0 bis 25.000 kg

Uber 5.000 kg bis Uber 10.000 kg bis Uber 25.000 kg bis
2e 20.000 kg 40.000 kg 100.000 kg
3e Uber 20.000 kg Uber 40.000 kg Uber 100.000 kg
Verkehrsfehlergrenzen
VEG Klasse llll (Grobwaagen, z.B. Radlastwaagen)

e =10 kg e =20kg e =50 kg e =100 kg
le 0 bis 500 kg 0 bis 1.000 kg 0 bis 2.500 kg 0 bis 5.000 kg
26 Uber 500 kg bis Uber 1.000 kg bis Uber 2.500 bis Uber 5.000 bis

2.000 kg 4.000 kg 10.000 kg 20.000 kg
3e Uber 2.000 kg bis Uiber 4.000 bis Uber 10.000 kg bis | tber 20.000 kg bis
10.000 kg 20.000 kg 50.000 kg 100.000 kg
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Teil 3
Vorgaben beim Wagen mit Radlastwaagen
Einfiihrung

Radlastwaagen bieten die Mdglichkeit nahezu an jedem Ort Fahrzeuge zu wagen. Der Vorteil
gegenlber Briickenwaagen ist, dass man auch Gewichte von Schwertransporten messen kann, die
nur fir bestimmte Strecken eine (Fahr-) Erlaubnis nach § 29 (3) StraBenverkehrsordnung (S5tVO)
besitzen.

Mit diesen Fahrzeugen kann man nicht mal eben zu einer Briickenwaage fahren, weil entweder
die Fahrtstrecke nicht zugelassen ist, oder weil die Briickenwaage meistens nur bis zu 50 oder 60
Tonnen zugelassen ist. Schwertransporte sind aber oft weit ber 100 Tonnen schwer.

Gerade dafur ist die Verwendung von Radlastwaagen ideal. Je nach verwendeter Radlastwaa-
ge konnen Achsen im Bereich von 10 bis 30 Tonnen gewogen werden. Das Gesamtgewicht ist da-
bei egal. Egal, wie viele Achsen das Fahrzeug hat, alle werden gewogen und aus der Summe der
Achslasten ergibt sich das tatsachliche Gesamtgewicht.

Welche Vorgaben gibt es aber an Ort und Stelle der Wageaktion?

Zunachst einmal muss Platz genug sein, um den normalen Fahrzeugverkehr nicht zu behindern.
Auf Parkplatzen, vorrangig an der Auto-
bahn, sollte eine ebene Strecke ausge-
wahlt werden, die man speziell fir die
Wagungen absperren kann. Eben heif3t,
dass sich hier keine Erhohungen und kei-
ne Vertiefungen befinden sollen.
Weiterhin ist es wichtig, dass hier kein all- S
zu groBes Gefille und keine allzu groBe =
Steigung ist.

Es ist weiterhin zu unterscheiden, ob
man nur das Gesamtgewicht feststellen £
und dann auch gerichtsverwertbar ma- = -
chen will, oder ob auch einzelne Achslasten rechtssicher festgestellt Bild 1
werden sollen.

Im Fall der Feststellung des Gesamtgewichtes darf das Langs- und Quergefalle bis zu 5 Prozent
betragen. Bei den Achslasten ist diese Grenze jedoch bei 0,5 Prozent.!

Des Weiteren kann ein Niveauausgleich fir die Achsen, die nicht auf einer Waage stehen, erfor-
derlich sein. Dieser Ausgleich ist durchzufiihren bei Achsen, die sich innerhalb von dem 200-fachen
der Bauhohe der Waage befinden (siehe auch Seite 23 Nr. 5 b). Nehmen wir an, es werden zum
Beispiel Haenni-Waagen mit einer Bauhdhe von 17 Millimeter benutzt. Dann mussen alle Achsen
ausgeglichen (gleiche Hohe wie die Bauhohe der Waa-
gen) werden, die sich innerhalb von 3,40 Meter befin-
den. Bei Radlastwaagen mit einer Bauhdhe von 35 Milli-
meter sind es schon 7 Meter, die ausgeglichen werden
mussen.

Dies wird in der Regel mit Ausgleichsmatten (siehe
Bild 1) bewerkstelligt. Diese sind schwer, unhandlich
und bendtigen viel Platz im Wage-Fahrzeug.

Einfacher geht es, wenn Wageplatze vorbereitet wer-
den. Damit sind Ausfrasungen, oder Rahmen gemeint, in
die man die Radlastwaagen hineinlegen kann. Sie sind
genauso tief, wie die Waagen hoch sind.

Somit ist automatisch der Vor- und Nachlauf einer
Waage auf gleicher Hohe. Es wird viel Arbeit und Platz
gespart. Zudem liegen die Waagen geschitzt und kon-
nen von der Antriebsachse eines darauf stehenden Fahr-

Bild 2

1 Feststellung der Neigung bei der Aufstellung der Radlastwaagen siehe Seite 64.

E ﬁ i Vorgaben beim Wagen mit Radlastwaagen
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zeugs beim Anfahren nicht wegge-
schleudert werden.

Bewahrt haben sich Einbaurahmen,
zum Beispiel, die vom Hersteller Haenni
fur die Radlastwaagen der Typen WL
101, WL 103, WL 104 und WL 108 gefer-
tigt werden. Bei Bedarf sind hier Nuten
vorhanden, in die die Kabel der Waa-
gen geschitzt untergebracht werden
konnen.

Diese Rahmen werden in schwundfreiem Be-
ton verbaut, wobei der Rahmen mit der Fahrbahn davor und dahinter auf gleicher Hohe liegen
muss. Die Querstreben, die den Rahmen versteifen dienen gleichzeitig dazu, den dazwischen
einzubringenden Beton sauber abzuziehen, sodass an jeder Stelle eine genaue Tiefe von 17 Milli-
meter erreicht wird.

Vorzugsweise sind Schwerlaststreifen (siehe Bild 2), die in der Regel auch aus Beton gefertigt
werden, der beste Untergrund. Es ist daflir zu sorgen, dass sich in diesen Vertiefungen kein Wasser
ansammeln kann, damit es im Winter nicht zu unliebsamen Eisplatten kommt. Es kann ein Abfluss
eingebaut werden, oder es wird gleich eine Stelle in Hohe eines StraBeneinlaufs (siehe Bild 3, Gully
an der linken Seite) ausgesucht.

Bei Vertiefungen von 17 Millimetern wird nach dem Wagen keine Ausgleichsplatte eingelegt.
Die Vertiefung bleibt offen. Mit weiBer Fahrbahnmarkierung kénnen Zahne (siehe Bild 3) aufge-
malt werden, die die Stelle ausreichend kenntlich macht.

Das weitere Vorgehen bei der Wagung, regelt der Leitfaden fir das Wagen von Fahrzeugen
zur amtlichen Uberwachung des &ffentlichen Verkehrs (siehe ab Seite 21).

Wolfgang Jaspers (2017, 2019,2020)
Fotos: © Wolfgang Jaspers

Bild 3

Teil 3

Datenspeicher und Radlastwaagen — Was ist zu beachten?

Seit einigen Jahren erfolgt die Protokollierung bei der Wagung von Kraftfahrzeugen im Rah-
men der Verkehrsliberwachung in der Regel mit einem Laptop und nicht mehr durch eine Hand-
eintragung auf Papier. Die nachfolgenden Informationen gelten fiir statische Wagungen.
Dynamische Wagungen werden hier nicht behandelt.

Die Speicherung der durch Wagung ermittelten Daten muss eichfahig erfolgen, denn nur die
Daten aus dem eichfahigen Speicher sind gerichtsfest.

Bei der Verwendung einer zugelassenen Software ist der eich-
fahige Datenspeicher enthalten. Die Verbindung vom Laptop zu
den Radlastwaagen wird tber LAN- oder WLAN-Verbindung her-
gestellt.

Die einzelnen Wageergebnisse mit Tara, laufender Nummer,
Datum und Uhrzeit muissen, bevor sie in den eichfahigen Spei-
cher weitergeleitet werden konnen - auf Anforderung (Betati-
gen einer bestimmten Taste oder Button) bestatigt werden. Erst
danach sind die Daten falschungssicher im eichfahigen Speicher
gespeichert.

Die gespeicherten Daten sind durch Checksummen geschitzt
und nicht unbemerkt veranderbar.

Vorgaben beim Wagen, Datenspeicher
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Verwendet werden diirfen Computer mit aufgebrachtem CE-Zeichen, das die Konformitat mit
der Richtlinie 89/336/EWG ,Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV)" dokumentiert.

Der Vorgang des Auslesens des Datenspeichers ist in der Bedienungsanleitung nachzulesen, die
jeder zugelassenen Software beigeflgt ist.

Weitere Software, zum Beispiel nicht eichfahige Programme zur Weiterverarbeitung der Wa-
geergebnisse, konnen vorhanden sein.

Langzeitspeicherung

¢ Bei Langzeitspeicherung der Wageergebnisse

o werden die einzelnen Wageergebnisse zusammen mit einer Kennzeichnung gespeichert
(zum Beispiel Nummer oder Datum und
Uhrzeit), so dass im Bedarfsfalle jeder |
Wagevorgang bzw. jedes Wageergebnis |
problemlos zugeordnet und Uberprift
werden kann. Diese Kennzeichnungen
sind auch auf den Belegen, die mit den
Zusatzeinrichtungen erstellt werden, an-
zugeben;

o sind erforderlichenfalls Tara- und Netto-
werte abzuspeichern, wenn tariert wurde;

o und muss die Uberpriifung der gespeicherten Wageergebnisse fiir die Beteiligten méglich
sein.

¢ Die Speicherdauer muss dem vorgesehenen Anwendungszweck angepasst sein. Im geschaftli-
chen Verkehr sind das in der Regel mindestens 3 Monate. Fir die Verwendung im amtlichen
Verkehr liegen keine Werte zur Speicherdauer vor. Sie sollten moglichst noch eine gewisse Zeit
nach Abschluss des Verfahrens gespeichert bleiben.

e Der Datenspeicher darf nur dann im eichpflichtigen Verkehr verwendet werden, wenn die
Software ordnungsgemaf geladen worden ist. Dies sollte mindestens einmal taglich vom Be-
diener Uberprift werden. Ausfiihrliche Erlauterungen dazu mussen in der Bedienungsanlei-
tung enthalten sein.

e Der Benutzer dieses Datenspeichers ist verantwortlich, dass — dieser allein — fir eine ausrei-
chende Speicherkapazitat und flr das Vorhandensein der gespeicherten Wageergebnisse zu
sorgen hat.

Fotos: Lars Forche — (Text: 2019)

Die Radlastwaage ist in der
Fahrbahn eingelassen, um auf
Ausgleichsflachen zu verzichten.
Nach Beendigung der Kontrolle
wird die Waage durch eine

i % o4 e e e — Ausgleichsplatte ersetzt.

POLIZEI

© Wolfgang Jaspers

Datenspeicher
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Beispiele zur ,, kombinierten Wagung”

Foto oben/rechts/unten: Briickenwaage und elektronische Rad-
lastwaage unter der 1. Hinterachse; rechts die Vorderachse auf
der Radlastwaage und unten von vorn gesehen.

Die beiden letzten Achsen des Fahrzeuges stehen auf Radlast-
waagen mit analoger Anzeige.
Fotos: Lars Forche

Foto oben: Die Radlastwaagen mit elektronischer und analoger
Anzeige wurden vor die letzten drei Achsen des Sattelzuges
positioniert.

Foto rechts: Die beiden letzten Achsen des Fahrzeuges stehen auf
Radlastwaagen mit analoger Anzeige.

Beispiele zur ,kombinierten Wagung”
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Teil 3
Messung der Stutzlast von Einachsanhangern

1. Einleitung

Fir die Ermittlung der Stitzlast von Einachsanhangern haben wir auf den folgenden Seiten ver-
schiedene Moglichkeiten aufgezeigt: Von der Wagung auf einer Waage der Klasse IIl und Klasse II-
Il an der Kugelkupplung und am Stiitzrad, aber auch die Wagung auf einer Fahrzeugwaage wird
dargestellt. Die Wagungen, die unter den Nummern 4 und 5 dargestellt werden, sind leichter zu
handeln.

Die Vorschriften in § 22 Abs. 1, § 23 Abs. 1 Buchstabe ¢ und Abs. 2 MessEV (siehe Seite 13/14)
und/oder die Nummern 2.2 (siehe Seite 28) und 2.6 (siehe Seite 29) der Handlungshilfe sollten
vorher gelesen werden.

2. Durchfiihrung einer Stiitzlast-Wagung

a) Eignung der (Prif-) Waage feststellen
(Aufstellung, Mindestlast, Eichung),

b) Hohe der Anhangerkupplung im _
noch angekuppelten Zustand messen, |

¢) Stitzlaststempel auf (Prif-) Waage
stellen, Stutze einbauen und auf die
gerade gemessene Hohe justieren,

d) Nullstellung der Waage sicherstellen,

e) Anhanger aufsatteln und tatsachliche
Stutzlast ermitteln,

f) Prifmittel, Werte und Ergebnisse

prazise dokumentieren.
Auf der Radlastwaage erfolgt die Einstellung
des Stempelaufsatzes auf Kugelkopfhdhe des '
Fahrzeugs mittels eines GliedermaBstabes. s oo

Toleranzabziige bei Einzelwagungen:

Die Toleranzabzlige entsprechen der Verkehrsfehlergrenze.

Abhangig vom Teilungswert (e = d) und der Belastung der Waage sind vom Wageergebnis fol-
gende Toleranzabziige vorzunehmen.

Beispiel:

Waage Klasse Illl, Eichwert 10 kg, Belastung 1.800 kg. In der jeweiligen Tabelle (hier Klasse IlII)
und dem vorhandenen Eichwert (hier 10 kg) den entsprechenden Lastbereich suchen (hier
uber 0,5 bis 2,0 t) und die angegebene Verkehrsfehlergrenze (hier 2 e > 2 x 10 kg = 20 kg) zum
Vorteil des Betroffenen auslegen (in diesem Fall abzuziehen).

Waagen der Klasse |l

Eichwert "e" 0,2 kg 2 ke 5 kg 10 kg 20 kg 50 kg VFG
Belastung bis 100 kg bis1t bis2,5t bis5t bis 10 t bis25t] 1le
Belastung {iber 100 bis 400 kg| tber 1 bis 4 t| ber 2,5 bis 10 t| iiber 5 bis 20 t| (iber 10 bis 40 t| {iber 25 bis 100t| 2e
Belastung uber 400 kg Uber4t Uber 10 t Uber 20 t Uber 40 t Uber 100t| 3e

Waagen der Klasse Illl

Eichwert "e" 2 kg 5 kg 10 kg 20 kg 50 kg VFG
Belastung bis 100 kg bis 0,25t bis0,5t bis 1t bis2,5t] 1le
Belastung iber 100 bis 400 kg| tber 0,25 bis 1,0t| {ber 0,5 bis2,0t| tber1tbhis4t| Gber2,5bis10t] 2e
Belastung Uber 400 kg tiber1,0t Uber 2,0t tber 4t tuber 10t] 3e

Stutzlast-Wagung
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3. Wagungen mit Waagen der Klasse Il oder lllI Verkehrsfehlergrenzen
siehe Seite 48 ;

a) Klasse Il

2 3l © Wolfgang Jaspers
Die CE-Kennzeichnung ist bis zum 19. April 2016 zulassig gewesen!

Hier wird die Wagung der Stltzlast auf einer
Plattformwaage der Klasse Il mit 200 kg
Hochstlast, einer Mindestlast von 2 kg und ei-
) nem Eichwert/Teilungswert von 0,2 kg durch-
geflihrt. Achtung! Eine Hochstlastiiberschrei-
tung der Waage ist unbedingt zu vermeiden.
Von dem Anzeigewert 193,0 kg ist noch die Verkehrsfehlergrenze in Hohe von 0,4 kg (2 x Eich-
wert) abzuziehen. Das vorwerfbare Ergebnis ist 192,6 kg.

=
© Wolfgang Jaspers

b) Klasse IllI

Hier wird die Waage mit
dem Stempelaufsatz unter 8 1
der Kugelkupplung des An- o e Die CE-Kennzeichnung ist bis zum 19. April 2016 zuléssig gewesen!
hangers positioniert. — Das aufgebrachte Eichkennzeichen entspricht der MessEV.

. © Wolfgang Jaspers

offgang Jaspers
Hier erfolgt die Wagung (Anzeigewert = 190 kg) auf einer Radlastwaage der Klasse Il mit
3.000 kg Hochstlast, einer Mindestlast von 100 kg und einem Eichwert/Teilungswert von 10 kg.

Von dem Anzeigewert 190 kg ist noch die Verkehrsfehlergrenze in Hohe von 10 kg (1 x Eichwert)
abzuziehen. Das vorwerfbare Ergebnis ist 180 kg.

Mogliches Zubehor, zum Beispiel HAENNI Stempel mit Teleskopstiitze

Dimensionen: 0,24 m x 0,24 m, 65 mm hoch, 290 bis 480 mm mit Stltze

Gewicht: 8 kg, mit Teleskopstitze: 9,5 kg; Werkstoff: Aluminiumlegierung, Gummi

Mit Hilfe dieses Stempels konnen auf Flachplattformwaagen auch Punktlasten gewogen
werden, so zum Beispiel das Wagen der Last Uber das Stltzrad.
Wird der Stempel mit der Teleskopstlitze ausgerustet, ist auch das
Wagen der Stutzlast Gber die Anhangerkupplung maoglich.

© HAENNI

Stutzlast-Wagung



Toleranzabziige bei Einzelwagungen: ;

Die Toleranzabziige entsprechen der Verkehrsfehlergrenze.

Abhangig vom Teilungswert (e = d) und der Belastung der Waage sind
vom Wageergebnis folgende Toleranzabziige vorzunehmen.

Beispiel:

Waage Klasse Illl, Eichwert 10 kg, Belastung 1.800 kg. In der
jeweiligen Tabelle (hier Klasse Illl) und dem vorhandenen Eichwert
(hier 10 kg) den entsprechenden Lastbereich suchen (hier tGiber 0,5
bis 2,0 t) und die angegebene Verkehrsfehlergrenze (hier2 e ->2 x 10
kg = 20 kg) zum Vorteil des Betroffenen auslegen (in diesem Fall

abzuziehen).

Waagen der Klasse 111
Eichwert Belastung Belastung Belastung
,e VFG1le VFG2e VFG3 e
0,2 kg bis 100 kg | Uber 100 bis 400 kg | Uber 400 kg
2 kg bis 1t Uber 1 bis4t Uber4t
5 kg bis 2,5t Uiber 2,5 bis 10 t Uiber 10 t
10 kg bis 5t Uber 5 bis 20 t liber 20t
20 kg bis 10t Uber 10 bis 40 t liber 40t
50 kg bis 25 t Uber 25 bis 100 t liber 100 t
Waagen der Klasse Il
Eichwert Belastung Belastung Belastung
,e” VFG1le VFG2e VFG3 e
2 kg bis 100 kg | Uber 100 bis 400 kg | Uber 400 kg
5 kg bis 0,25t Uiber 0,25 bis 1,0t Uber 1,0t
10 kg bis 0,5 t Uber 0,5 bis 2,0 t Uber 2,0t
20 kg bis 1t Uber 1 bis4t Uber4 t
50 kg bis 2,5t Uber 2,5 bis 10 t Uber 10t
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4. Wagung liber das Stiitzrad mit Berechnung des Gewichtes an der Kugelkupplung

Die Waage mit einer konkaven Kraftverteilungsplatte (siehe Abb. 1) unter dem Stltzrad aufbau-
en. Waage auf Null setzen. Vor der Wagung sind zusatzlich jeweils am Boden die Langen mit
einem GliedermalBstab (siehe Abb. 2) oder MaBband (Klasse IIl) von der Mitte der Radachse zum
StUtzrad/Mitte konkav ausgeformter Platte auf der Waage und der Kugelkupplung zu messen (sie-
he Abb. 3).

Bremsen des Anhangers, wie auch des Zugfahrzeugs, 16sen. Gegebenenfalls Keile gegen Wegrol-
len verwenden. Stitzrad absenken: hier ist wichtig, dass das Rad mittig auf der konkaven Platte
steht, dabei die Hochstlast der Waage nicht Gberschritten und eine Verklemmung am Kugelkopf
des Zugfahrzeuges verhindert wird. Danach wird das Stltzrad auf die im angekuppelten Zustand
gemessene Hohe der Kugelkupplung eingestellt.

Vor der Ablesung des Wageergebnisses die Keile vom Reifenkontakt geringfiigig 16sen, damit
das Stutzrad in der konkaven Platte mittig steht.

Beispiel aus der Praxis:

Wagung auf einer Radlastwaage WL 108:

Klasse Illl, d = e = 10 kg, Mindestlast 100 kg, Maximallast 3.000 kg

Die Wagung ergab 130 kg. Die Verkehrsfehlergrenze wird bis 500 kg Belastung mit 1 e = 10 kg
abgezogen.

Bei den Langenmessungen wird ein Ablesefehler von jeweils 5 cm zu Gunsten des Verkehrsteilneh-

mers berlcksichtigt. Der Abzug der Verkehrsfehlergrenze der verwendeten EU-Langenmale ist in
dem Wert enthalten. Die Nachkommastellen werden beim errechneten Ergebnis gekappt.

(Lange Stutzrad [cm] - 5 cm) x (Gewichtanzeige Waage [kg] - Verkehrsfehlergrenze [kg])

Errechnete Stiitzlast [kg] =
“ (Lange Kugelkupplung [cm] +5 cm) Verkehrsfehlergrenzen ¥

siehe Seite 48

(172 cm =5 cm) x (130 kg - 10 kg)
(243 cm +5¢m)

Abgerundet auf 80 kg (Streichung Nachkommastellen) als vorwerfbare errechnete Stiitzlast.

Fur die Berechnung der Stitzlast steht eine Exceltabelle zur Verfliigung. Bitte anfordern unter
Redaktion@bte.dbb.de.

Errechnete Stutzlast [kg] = = 80,8 kg = 80 kg

Abbildung 3
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Stutzlast-Wagung



Toleranzabziige bei Einzelwagungen: ;

Die Toleranzabziige entsprechen der Verkehrsfehlergrenze.

Abhangig vom Teilungswert (e = d) und der Belastung der Waage sind
vom Wageergebnis folgende Toleranzabziige vorzunehmen.

Beispiel:

Waage Klasse Illl, Eichwert 10 kg, Belastung 1.800 kg. In der
jeweiligen Tabelle (hier Klasse Illl) und dem vorhandenen Eichwert
(hier 10 kg) den entsprechenden Lastbereich suchen (hier tGiber 0,5
bis 2,0 t) und die angegebene Verkehrsfehlergrenze (hier2 e ->2 x 10
kg = 20 kg) zum Vorteil des Betroffenen auslegen (in diesem Fall

abzuziehen).

Waagen der Klasse 111
Eichwert Belastung Belastung Belastung
,e VFG1le VFG2e VFG3 e
0,2 kg bis 100 kg | Uber 100 bis 400 kg | Uber 400 kg
2 kg bis 1t Uber 1 bis4t Uber4t
5 kg bis 2,5t Uiber 2,5 bis 10 t Uiber 10 t
10 kg bis 5t Uber 5 bis 20 t liber 20t
20 kg bis 10t Uber 10 bis 40 t liber 40t
50 kg bis 25 t Uber 25 bis 100 t liber 100 t
Waagen der Klasse Il
Eichwert Belastung Belastung Belastung
,e” VFG1le VFG2e VFG3 e
2 kg bis 100 kg | Uber 100 bis 400 kg | Uber 400 kg
5 kg bis 0,25t Uiber 0,25 bis 1,0t Uber 1,0t
10 kg bis 0,5 t Uber 0,5 bis 2,0 t Uber 2,0t
20 kg bis 1t Uber 1 bis4t Uber4 t
50 kg bis 2,5t Uber 2,5 bis 10 t Uber 10t
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5. Wagung auf der StraBenfahrzeugwaage Ve"kEh"Sfeh|er9fenze“¥
siehe Seite 48

Erste Wagung
(Zugfahrzeug mit angekuppeltem Anhanger)

Zweite Wagung
(Zugfahrzeug bei abgekuppeltem Anhanger)

Die StlUtzlast ist ein errechneter Wert aus zwei Wageer-

gebnissen. Es ist die Differenz zwischen der ersten und J
zweiten Wagung zu bilden. Von dieser Differenz sind die : }
Verkehrsfehlergrenzen (VFG) der jeweiligen Wagung zu
Gunsten des Verkehrsteilnehmers abzuziehen. Siehe hierzu den Artikel auf Seite 52.

Bei Verwendung von Stutzlastwaagen, im Bereich der tatsachlichen Stitzlast, kommen aufgrund

kleinerer Eichwerte der Waage geringere Verkehrsfehlergrenzen zum Abzug. (siehe Seite 49)

Achtung: Einachs- und Zentralachsanhanger'angekuppelt wagen stellt kein achsweises Wagen
dar! Hier nur der Abzug der entsprechenden Verkehrsfehlergrenze!

Dieses Wageverfahren darf ausschlieBlich zur Ermittlung der Stitzlast und der Anhangelast
(siehe Seite 33) verwendet werden.? E

Beispiel 1:
Fahrzeugwaage Klasse Ill, Hochstlast 30 t, Mindestlast 200 kg, Eichwert 10 kg
Erstwagung: 2.900 kg; Zweitwagung: 2.200 kg; Verkehrsfehlergrenze: 10 kg

Errechnetes Ergebnis = 2.900 kg — 2.200 kg = 700 kg - (2 x 10 kg) = 680 kg

Die vorwerfbare Stitzlast betragt 680 kg. Beide Wagungen fanden oberhalb der Mindestlast
statt.

Beispiel 2:
Fahrzeugwaage Klasse Ill, Hochstlast 30 t, Mindestlast 200 kg, Eichwert 10 kg
Erstwagung: 1.200 kg; Zweitwagung: 1.100 kg; Verkehrsfehlergrenze: 10 kg

Errechnetes Ergebnis = 1.200 kg - 1.100 kg = 100 kg — (2 x 10 kg) = 80 kg
Die vorwerfbare Stitzlast betragt 80 kg. Beide Wagungen fanden oberhalb der Mindestlast statt.

Beispiel 3:
Fahrzeugwaage Klasse Ill, Hochstlast 30 t, Mindestlast 200 kg, Eichwert 10 kg
Erstwagung: 5.100 kg (Verkehrsfehlergrenze: 20 kg); Zweitwagung: 4.850 kg; (VFG: 10 kg)

Errechnetes Ergebnis = 5.100 kg — 4.850 kg = 250 kg — (1 x 20 + 1 x 10 kg) = 220 kg
Die vorwerfbare Stutzlast betragt 220 kg. Beide Wagungen fanden oberhalb der Mindestlast statt.

Anmerkung:
Wenn bei der Wagung eine Waage mit einem zu groBem Eichwert (zum Beispiel e =50 kg)
benutzt wird und sich eine sehr geringe Stutzlast ergibt, kann das Ergebnis auch null sein.
Die vorgenannte Messung der Stltzlast konnte auch mit vier Radlastwaagen und zwei Ausgleich-
matten fir den Anhanger durchgefihrt werden.

(Teil 3 - Stiitzlast - 2016/2017/2019)

1 ,Anhanger” sind Fahrzeuge auf Radern ohne eigenen Antrieb, die daflir konstruiert und gebaut sind, von einem Kraftfahrzeug
gezogen zu werden. (Richtlinie 2007/46/EG, Artikel 3 Nummer 12).

2 Der Anfahrtbereich zur Wagung des Fahrzeugs mit Einachsanhanger, hier zur Ermittlung der Stitzlast, muss auf gleicher Hohe wie
die Waagenbriicke liegen sowie gerade, eben und waagerecht ausgefiihrt sein. Zur Erhéhung der Beweiskraft im Beanstandungsfall
sollten die baulichen Gegebenheiten der verwendeten Waage (Neigung des Anfahrtbereiches, Hohenunterschied zur Waagenbri-
cke) und Position des Zugfahrzeuges vor der Waagenbriicke bei der Kontrollverwagung dokumentiert werden.

StUtzlast-Wagung (StraBenfahrzeugwaage)



Toleranzabziige bei Einzelwagungen: ;

Die Toleranzabziige entsprechen der Verkehrsfehlergrenze.

Abhangig vom Teilungswert (e = d) und der Belastung der Waage sind
vom Wageergebnis folgende Toleranzabziige vorzunehmen.

Beispiel:

Waage Klasse Illl, Eichwert 10 kg, Belastung 1.800 kg. In der
jeweiligen Tabelle (hier Klasse Illl) und dem vorhandenen Eichwert
(hier 10 kg) den entsprechenden Lastbereich suchen (hier tGiber 0,5
bis 2,0 t) und die angegebene Verkehrsfehlergrenze (hier2 e ->2 x 10
kg = 20 kg) zum Vorteil des Betroffenen auslegen (in diesem Fall

abzuziehen).

Waagen der Klasse 111
Eichwert Belastung Belastung Belastung
,e VFG1le VFG2e VFG3 e
0,2 kg bis 100 kg | Uber 100 bis 400 kg | Uber 400 kg
2 kg bis 1t Uber 1 bis4t Uber4t
5 kg bis 2,5t Uiber 2,5 bis 10 t Uiber 10 t
10 kg bis 5t Uber 5 bis 20 t liber 20t
20 kg bis 10t Uber 10 bis 40 t liber 40t
50 kg bis 25 t Uber 25 bis 100 t liber 100 t
Waagen der Klasse Il
Eichwert Belastung Belastung Belastung
,e” VFG1le VFG2e VFG3 e
2 kg bis 100 kg | Uber 100 bis 400 kg | Uber 400 kg
5 kg bis 0,25t Uiber 0,25 bis 1,0t Uber 1,0t
10 kg bis 0,5 t Uber 0,5 bis 2,0 t Uber 2,0t
20 kg bis 1t Uber 1 bis4t Uber4 t
50 kg bis 2,5t Uber 2,5 bis 10 t Uber 10t
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Seite 33 (Kasten) ;

Achtung: Einachs- und Zentralachsanhdnger” angekuppelt wégen stellt kein achsweises Wagen
dar! Hier nur der Abzug der entsprechenden Verkehrsfehlergrenze!

Dieses Wageverfahren darf ausschlieRlich zur Ermittlung der Anhangelast und der Stiitzlast
(siehe Seite 51) verwendet werden.?

Seite 51 (Kasten)

Achtung: Einachs- und Zentralachsanhdnger! angekuppelt wigen stellt kein achsweises Wigen
dar! Hier nur der Abzug der entsprechenden Verkehrsfehlergrenze!

Dieses Wageverfahren darf ausschlieRlich zur Ermittlung der Stitzlast und der Anhdngelast
(siehe Seite 33) verwendet werden.?

A +1 ,Anhdnger” sind Fahrzeuge auf Radern ohne eigenen Antrieb, die dafiir konstruiert und gebaut sind, von einem
Kraftfahrzeug gezogen zu werden. (Richtlinie 2007/46/EG, Artikel 3 Nummer 1 2).

B + 2 Der Anfahrtbereich zur Wagung des Fahrzeugs mit Einachsanhanger, hier zur Ermittlung der Stiitzlast, muss auf
gleicher Hohe wie die Waagenbriicke liegen sowie gerade, eben und waagerecht ausgefiihrt sein. Zur Erhohung der
Beweiskraft im Beanstandungsfall sollten die baulichen Gegebenheiten der verwendeten Waage (Neigung des
Anfahrtbereiches, Hohenunterschied zur Waagenbriicke) und Position des Zugfahrzeuges vor der Waagenbriicke bei der
Kontrollverwdgung dokumentiert werden.
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Mindestlast bei Nettowerten’, die aus Brutto- und Tarawagung er-
rechnet werden

GemaB § 33 MessEG dirfen Werte fiir MessgroBen im geschaftlichen oder amtlichen Verkehr
oder bei Messungen im offentlichen Interesse nur dann angegeben oder verwendet werden,
wenn zu ihrer Bestimmung ein Messgerat bestimmungsgemal verwendet wurde und die Werte
auf das jeweilige Messergebnis zurtickzufiihren sind. (Seite 7/8)

GemaRB § 23 Abs.1 Nr. 1 Buchstabe ¢ MesstV dirfen Messgerate nur innerhalb des zulassigen

Messbereichs eingesetzt werden. (Seite 13)
Daraus folgt, dass die Verwendung von mit einer Waage ermittelter (gemessener) Werte unter-
halb deren Mindestlast nicht zulassig ist. Die Verwendung von errechneten Werten stellt jedoch
keinen Versto3 gegen das Eichrecht dar, wenn die zu Grunde liegenden Messwerte unter den in
§ 23 MessEV genannten Bedingungen ermittelt wurden. MessEG und MessEV sehen keine Ein-
schrankungen bei der Verwendung errechneter Werte vor, solange die Anforderungen des § 33
MessEG eingehalten wurden.

DIN EN 45501 (2015) regelt hierzu auBerdem: Ein gedruckter berechneter Gewichtswert muss
eindeutig gekennzeichnet werden (Symbol C oder vollstandige Worte).

Bei der Ermittlung von Werten auf diese Weise sollte beachtet werden, dass Brutto- und Tara-
wagung unter annahernd gleichen Bedingungen erfolgen (gleiche Waage, gleiche Position des
Fahrzeuges auf der Waage, gleiche Witterungsbedingungen). Brutto- und Tarawageergebnisse
mussen gleich oder groBer der Mindestlast der verwendeten Waage sein.

Werden auf diese Weise Nettowerte aus zwei Messwerten berechnet?, die sehr nahe beieinan-
derliegen (es wird ein Nettowert kleiner der Mindestlast 20 e oder 10 e erwartet), dann kann an-
genommen werden, dass die Messfehler bei den Messungen annahernd gleich grof3 sind und sich
somit bei der Errechnung der Differenz (Nettogewicht) aufheben.

Der verbleibende Fehler ist im unglnstigsten Fall der doppelte Rundungsfehler 1,0 e.

Daher sollte der errechnete Wert bei Messungen zur amtlichen Uberwachung des Verkehrs grund-
satzlich weiterhin um die doppelte Verkehrsfehlergrenze der verwendeten Waage zu Gunsten
des von der Messung Betroffenen korrigiert werden.

(2016/2019)

NivellierfliBe der Waage mit Libelle (rot) zur waage-
rechten Ausrichtung.

Fotos: © HAENNI

Waage mit Aufsatz zur Wagung der Stitzlast von Einachsanhan-
gern. Bei der Waage handelt es sich um eine 200-kg-Waage der
Klasse Ill. Beim Aufsetzen der Anhangerkupplung ist besonders auf
die Hochstlastlberschreitung zu achten, da sie zu Schaden an der
Waage fiihren kann. (2016/2020)

1 Die Eichbehdrden der Lander haben hierzu eine abweichende Haltung eingenommen. Sie vertreten die Meinung, dass auch bei
Differenzwagungen, dass Nettogewicht lber der Mindestlast der Waage liegen muss.

2 Folgende Verwaltungsgerichte (VG) haben sich mit der Thematik befasst. Vom VG Gé6ttingen gibt es ein Urteil aus 2003 und vom VG
Arnsberg einen Beschluss aus 2005. Hier wurde nach dem Eichgesetz bzw. Eichverordnung vor dem 1. Januar 2015 geurteilt.

Errechneter Wert aus zwei Wagungen
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Teil 4

Fit fiur Wageaufgaben? - Fragen und Antworten -

Zu folgenden Fragen gibt es keinen Antwortkatalog, vielmehr ist auf jede Frage eine Antwort in
der Broschuire zu finden:

I. Rechtsfragen
1. Was ist der Unterschied zwischen Konformitatsbewertung und Eichung?
2. Welche Vorschriften gelten fiir die Verwendung von ,,Messwerten*“?
3. Was ist der Unterschied zwischen Fehlergrenze und Verkehrsfehlergrenze?
4. Was bedeutet folgende Kennzeichnung in Bezug auf die Eichfrist? _ ~w
5. Was bedeutet ,Eichwert” und ,Teilungswert"?

Il. Sachkunde Waagen - allgemein

ONOUAWN =

9.

10.
11.
12.
13.

14.

Was muss vor jeder Wagung beachtet werden?

Woran ist das , Inverkehrbringen” bzw. die Eichung einer Waage erkenntlich?

Was ist zu tun, wenn Zweifel an der Richtigkeit der Waage bestehen?

Sollen bei elektronischen Waagen Handys oder Funkgerate ausgeschaltet werden?
Wann endet die Eichfrist einer Waage vorzeitig?

Wo soll der Schwerpunkt des Wagegutes moglichst liegen?

Was ist zu tun, wenn die errechnete Nettolast kleiner als die Mindestlast der Waage ist?
Mussen Fahrer oder weitere Mitfahrer eines zu wagenden Fahrzeuges wahrend der
Wagung ihr Fahrzeug verlassen?

Wann darf mit einer reparierten Waage weitergearbeitet werden?

Wieviel Teilwagungen sind beim achsweisen Wagen auf StraBenfahrzeugwaagen zulassig?
Darf flussiges Wagegut achsweise verwogen werden?

Wann muss eine StraBenfahrzeugwaage (Hochstlast tGber 50 t) wieder geeicht werden?
Eine Bruckenwaage hat eine Mindestlast von 400 kg. Ist es statthaft, mit dieser
Brickenwaage Stutzlasten von Pkw-Anhangern bis 150 kg zu wiegen?

Wann muss eine Plattformwaage (Hochstlast bis 500 kg) wieder geeicht werden?

I1l. Sachkunde zusatzlich fiir 6ffentliche Waagen

1.
2.
3.

© N oW

Welchen Charakter haben Bescheinigungen, Wagekarten oder Wagescheine?

Welche Angaben muss die Bescheinigung auBBer dem Wageergebnis noch enthalten?
Darf der 6ffentliche Wager Wagungen, an denen der Waagenbesitzer oder er selbst ein
unmittelbares Interesse besitzen, unterschreiben?

Was ist auf der Wageunterlage zu vermerken, wenn aus zwingenden Grinden Fahrzeuge
achsweise gewogen werden?

Dirfen Sie Wagungen, die von einem Kollegen vorgenommen wurden, unterschreiben?
Wie muss eine 6ffentliche Waage nach auBBen gekennzeichnet werden?

Dirfen Wagebelege, die der Verkehrskontrolle dienen, unterschrieben werden?

Muss der Betrieb einer 6ffentlichen Waagen gemeldet werden? Und wenn ja, wem und
was muss gemeldet werden?

IV. Sachkunde fiir Waagen zur Verkehrsiiberwachung

1.

Welche Rechtsvorschriften sind Ihnen bekannt, die die Eichung und die Verwendung von
nichtselbsttitigen Waagen zur amtlichen Uberwachung des &ffentlichen Verkehrs regeln?
Nennen Sie mindestens drei Vorschriften.

Welche Eichfrist hat eine Radlastwaage?

Eine Radlastwaage hat eine Mindestlast von 200 kg. Ist es statthaft, mit dieser
Radlastwaage Stutzlasten von Pkw-Anhangern bis 150 kg zu wiegen?

Was ist zu tun, wenn die Lange der Waagenbriicke fur die Gesamtlange der zu
verwiegenden Fahrzeugkombination nicht ausreicht?

Was ist eine kombinierte Wagung?

Ist achsweises Wagen auf einer StraBenfahrzeugwaage erlaubt? Und wenn ja, unter
welchen Voraussetzungen und gibt es eine Begrenzung der Teilwagungen?

Wie ist eine Stltzlastwagung durchzufihren?

' é : Fit flr Wageaufgaben?
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V. Beispiele aus der Praxis fiir Wagungen auf einer 6ffentlichen Waage
(Zur Kontrolle finden Sie die Antworten im Kurztext am Schluss der Beispiele.)

1.) Ein Lkw der Speditionsfirma, bei der Sie beschaftigt sind, wird in der Nahe lhres Firmengelan-
des bei einer polizeilichen Kontrolle mit unzulassig hohem Gesamtgewicht festgestellt. Mit
dem Lkw werden Baustoffe flir Fremdfirmen transportiert. Zur Feststellung des exakten Fahr-
zeuggewichtes will die Polizei eine Wagung auf der offentlichen Waage Ihrer Firma vorneh-
men, die Sie als 6ffentliche Wagung durch Unterschrift bestatigen sollen.

Wie verhalten Sie sich? Begriinden Sie!

2.) Die Speditionsfirma, bei der Sie beschaftigt sind, hat einen GroBauftrag fur den Transport von
Getreide fur eine Fremdfirma erhalten, bei dem die Bezahlung unter anderem in Abhangigkeit
von der zu transportierenden Gesamtmenge erfolgen soll. Da sich das Getreidesilo in unmittel-
barer Nachbarschaft lhres Firmengelandes befindet, sollen die Wagungen auf der lhrer Firma
gehdrenden o6ffentlichen Waage vorgenommen werden. Damit sie als 6ffentliche Wagungen
bestatigt werden konnen, wird entgegen der sonst Ublichen Handeingabe der Leergewichte
eine Erst- und Zweitwagung (vor und nach Beladung der Lkw) vorgenommen.

Ist diese MaBBnahme ausreichend zur Bestatigung durch Unterschrift?

3.) Nach einem Defekt an lhrer 6ffentlichen StraBenfahrzeugwaage wurde durch eine Servicefir-
ma eine Reparatur bzw. Instandsetzung vorgenommen, bei der messtechnisch bedeutsame
Teile der Waage erneuert wurden. Nach erfolgter Reparatur bzw. Instandsetzung konnte
durch Vergleichswagungen auf anderen geeichten Waagen festgestellt werden, dass keine
groBeren Unterschiede zu lhrer Waage als die zulassige Verkehrsfehlergrenze aufgetreten ist.
Durfen Sie lhre Waage, die erst zwei Monate vor der Reparatur bzw. Instandsetzung geeicht
worden ist, weiter fur 6ffentliche Wagungen nutzen?

4.) Sie fuhren eine 6ffentliche Wagung zur Bestimmung des tatsachlichen Gesamtgewichtes eines
Lkw zur Verkehrskontrolle fiir die Polizei durch. Der Fahrer und Beifahrer sollen laut Anwei-
sung der Polizei im Lkw verbleiben.

Durfen Sie die Wagung durch Unterschrift bestatigen?

Die Antworten stellen die Meinung der Verfasser dar!

zu Beispiel 1.)
Ablehnung wegen des Firmeninteresses am Wageergebnis.

Zu Beispiel 2.)
Nein, ebenfalls Ablehnung wegen des Firmeninteresses am Wageergebnis. Es erfolgt eine ab-
hangige Bezahlung der Transportleistung Uber das Wageergebnis.

Zu Beispiel 3.)
Reparatur:
Nein, die Eichfrist ist nach einer Reparatur erloschen.
Instandsetzung:
Die Eichfrist erlischt nicht, wenn der Waageninstandsetzer sein Instandsetzerkennzeichen auf-
bringt. Der Instandsetzer garantiert so dafiir, dass die Waage die Verkehrsfehlergrenze einhalt.
Des Weiteren muss der Instandsetzer unverzuglich eine Instandsetzermeldung an das zustandi-
ge Eichamt senden, und es ist der Antrag auf Eichung durch lhre Firma zu stellen.

Zu Beispiel 4.)
Nach der nicht mehr glltigen Wageanweisung vom 28. Dezember 2012 durften Sie die Wa-
gung nicht durch Unterschrift bestatigen. Aber nach § 34 StraBenverkehrszulassungsordnung
(StVZO) ist das zulassige Gesamtgewicht unter anderem mit Fahrzeuginsassen zu ermitteln. Wir
empfehlen, die Wagung unter Angabe der Anzahl der Fahrzeuginsassen durch Unterschrift zu
bestatigen.

(2015/2019/2020)

Fit fir Wageaufgaben?
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Entwicklung neuer Wagemethoden

Im Auftrag der Arbeitsgemeinschaft Verkehrspolizeiliche Angelegenheiten (AG VPA), unter dem
derzeitigen Vorsitz des Niedersachsischen Ministeriums fir Inneres und Sport — Landespolizeiprasi-
dium, wurde Ende 2015 eine Projektgruppe be-
stehend aus Mitgliedern der Polizeidirektionen
der Lander, Bayern, Hessen, Rheinland-Pfalz,
und Nordrhein-Westfalen, der Hessischen Eichdi-
rektion, dem Landesbetrieb Mess- und Eichwe-
sen Nordrhein-Westfalen, sowie unter Beteili-
gung der Physikalisch-Technischen Bundesan-
stalt (PTB), ins Leben gerufen.

Ziel war und ist es, auf neue Entwicklungen
bei Fahrzeugen, aber auch bei Messgeraten ein-
zugehen, neue Wagemethoden zu entwickeln
und eine einheitliche Kontrollpraxis festzuschrei-
ben und die Anerkennung vor Gericht sicherzu-
stellen.

Bei Fahrzeugen im GroBBraum- und Schwertransport ist insbesondere im Bereich der Achssyste-
me die technische Entwicklung weiter fortgeschritten. Der Achsausgleich kann bei diesen Fahrzeu-
gen auf mechanischer, hydraulischer oder pneumatischer Basis erfolgen, man spricht auch von
~kommunizierenden” Achsen.

Aufgrund der komplexen Technik ergeben sich hier zahlreiche EinwirkungsgroBen an diesen
Systemen, welche die Bestimmung der Achslasten und Gesamtgewichte mittels Radlastmessern im
statischen Betrieb erschweren oder gar unmdglich machen. Von Rechtsanwalten ist auch wieder-
holt vorgetragen worden, dass die Achslasten kommunizierender Achssysteme statisch nicht sicher
ermittelt werden konnen. Verfahren wurden deshalb zum Teil eingestellt.

Aus einem ersten ,theoretischen” Treffen bei der PTB in Braunschweig entstand ein weiteres
viertagiges ,praktisches” Treffen in Koln, Anfang April 2016. Es wurden dabei mehrere hundert
Messungen in unterschiedlichsten Situationen und mit verschiedensten Fahrzeugen durchgefiihrt,
bei denen das ,, Kombinierte Wagen”, als auch das ,Selbsttatige Wagen” getestet wurden. Diese
beiden Verfahren werden im Nachfolgenden naher beschrieben und sollen aufgrund der hervorra-
genden Ergebnisse in der Praxis etabliert werden.

Schwerpunkt von neuerlichen Messungen in Dérverden (April 2018) und Wesel (Juli 2018 und
September 2019) war dann insbesondere das ,Selbsttatige Wagen" mit Radlastwaagen.

Flr ein mogliches Zulassungsverfahren fur mobile Waagen bendétigt die Physikalisch-Technische
Bundesanstalt (PTB) Messdaten von moglichst allen Fahrzeugvarianten, die im deutschen StraBBen-
verkehr Anwendung finden.

An vier Tagen wurden in Dorverden mit Hilfe des Technischen Hilfswerkes (THW) auf dessen
dortigem Wassertbungsgelande alle vom THW genutzten Fahrzeuge statisch und dynamisch ver-
wogen. Hierbei wurden die mobilen Waagen mit verschiedenen Geschwindigkeiten und Bela-
dungszustanden — beladen und unbeladen -, ,lUberfahren”.

Um Schwertransporte mit mehr als sechs Achsen testen und verwiegen zu kénnen, war viel
mehr organisatorischer Aufwand und ein viel groBeres Gelande erforderlich.

Mit Unterstitzung eines Schwertransportunternehmens, das entsprechende Fahrzeuge bereit-
stellte, fand auf dem Gelande der Schwerlast Terminal GmbH in Wesel, an finf Tagen eine ,,Mega-
Verwiegung” statt.

EIf Polizeikrafte, die mehr als 50 mobile Waagen aus ganz Deutschland zusammenzogen und
vor Ort mehrere Wiegestationen bedienten, konnten so mit zusatzlicher Unterstitzung der Eich-
behorde in NRW, mehrere zehntausend Wagewerte ermitteln und bewerten.

Nach Dokumentation und Auswertung aller Daten durch die Arbeitsgruppe, wurden diese an
die PTB zwecks dessen Bewertung weitergegeben. Und in Zusammenarbeit entstand dann auch
der in dieser Wage-Broschire abgedruckte Leitfaden. (siehe Seite 21)

Ausgleichsmatten und weitere Teile im Wage-Fahrzeug

Fortsetzung nachste Seite
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Kombinierte Wagung

Aus der polizeilichen Praxis heraus ergeben sich mit ,,groBen” Fahrzeugen (zum Beispiel Langholz-
transporte) haufig Probleme mit der Lange und dem Gesamtgewicht. Bei derartigen Transporten
passen das Zugfahrzeug und der Nachlaufer aufgrund der Gesamtlange nicht zusammen auf die
aktive Wiegeflache der meisten Briickenwaagen. Auch die Hochstlast dieser Briickenwaagen ist in
vielen Fallen fur derartige Schwertransporte nicht ausreichend.

Achsweises Wagen auf Briickenwaagen ist aufgrund nicht ebener An- und Abfahrten fast aus-
nahmslos nicht méglich. Ein anderes Problem ist, dass bei Fahrzeugen mit kommunizierenden Ach-
sen, aufgrund moglicher Gewichtsverlagerungen, auch mit Radlastwaagen kein achsweises Wagen
moglich ist. Es mussten alle Rader mit Radlastmessern unterlegt werden. Und dies ist aufgrund
nicht ausreichender Anzahl der selbigen kaum moglich.

Viele schwere Fahrzeuge, wie zum Beispiel Langholztransporte, konnen, alleinig auf einer Bri-
ckenwaage oder alleinig auf Radlastwaagen, nicht verwogen werden.

©),.0).(©)

Fahrzeugwaage Rad a aage

Die kombinierte Messung ist hier die Losung

Geprift wurde hier von der Projektgruppe die Maoglichkeit, in diesen Fallen zum Beispiel die
Zugmaschine auf eine Briickenwaage zu fahren und die Achsen des Nachlaufers gleichzeitig au-
Berhalb der Briuckenwaage auf Radlastmesser zu stellen, um das Gesamtgewicht zu ermitteln.

Hier ist es nicht wichtig, dass die An- und Abfahrtflachen zur Briickenwaage eben sind. Sie kon-
nen hoher oder tiefer liegen. Das Gewicht wird dann eventuell verlagert, aber in der Summe zeigt
es immer das korrekte Gesamtgewicht. 'lum

Es gibt keinerlei Moglichkeit einer Gewichtsveranderung,
die durch mdgliche Verzwangungen im Ergebnis zu einer Ge-
wichtsveranderung fuhrt.

Berlicksichtigt werden missen hier nur die Vorgaben beziig-
lich Aufstellungsbedingungen der Radlastwaagen.

Fir die im Verkehrsiuberwachungsbereich zu beachtende
Verkehrsfehlergrenze ist von dem angezeigten Wert der je-
weils fur die Waage(n) maBgebende Verkehrsfehlergrenze zu
beriicksichtigen, das heil3t, werden eine Briickenwaage und
mehrere Radlastwaagen eingesetzt, so ist die Verkehrsfeh- |
lergrenze der Bruckenwaage und die jeweiligen Verkehrsfeh-
lergrenzen der verwendeten Radlastwaagen von der ermittel-
ten Gesamtmasse abzuziehen.

Diese Moglichkeit kann ein Selbstversuch verdeutlichen. Das
eigene Korpergewicht kann man durch die Nutzung zweier &
Personenwaagen bestimmen, wobei jeweils ein FuB auf einer S
Waage steht. Bei beliebiger Gewichtsverlagerung wird die Sum- S5==
me der Einzelgewichte, als ,Gesamt-Korpergewicht” konstant ... Wagung auf einer Bruckenwaage
bleiben. und Radlastwaagen

Ubertragt man dies nun auf das Verwagen von Kraftfahr-
zeugen, so ist es moglich, das tatsachliche Gesamtgewicht eines Fahrzeuges ebenfalls mit mehre-
ren Lasttragern zu ermitteln.

Es handelt sich hierbei auch nicht um ,, Achsweises Wagen”, sondern um die Wagung eines
Fahrzeuges auf mehreren Waagenbrucken. Dieses Verfahren wird bereits seit Jahrzehnten bei Ver-
bundwaagen (zwei Waagenbriicken) angewandt. Der Unterschied ist lediglich, dass die Addition

E E Entwicklung neuer Wagemethoden
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der Gewichtswerte dabei von der Waage automatisch ausgefiihrt wird.

Seitens der PTB wurde dieses Verfahren bereits als legitim angesehen. In einer Stellungnahme
(Az.: PTB-1.12.-14.214 vom 09.12.2014) an die Amtsgerichte Neuwied und Linz am Rhein, zu dort
anhangigen Verfahren, hat man sich wie folgt geauBert:

~Umfangreiche Vergleichsmessungen unter Aufsicht des Landesamtes flir Mess- und Eichwesen
Rheinland-Pfalz haben gezeigt, dass das Verfahren, die Gesamtmasse eines Fahrzeugs mithilfe ei-
ner geeichten Brlickenwaage sowie gleichzeitig eingesetzten, geeichten Radlastwaagen zu be-
stimmen, zu vergleichbaren Ergebnissen wie eine vollstandige Wagung auf einer ausreichend gro-
Ben Briickenwaage fiihrt.”

Auch gegenlber der Projektgruppe teilte die PTB mit, dass man grundsatzlich der Meinung sei,
dass die Kombinationswagung der Wagung eines Fahrzeugs auf zwei Teilbruicken einer Fahrzeug-
waage entspricht. Der Hohenunterschied zwischen Radlastmessern und Briickenoberflache bei
der Kombinationswagung kann man physikalisch als eine Verlagerung des Schwerpunktes der Last
auf dieser Briickenwaage mit zwei Teilbrlicken interpretieren, die aber keinen Einfluss hat, sofern
das Fahrzeug sich vollstandig und ausschlieBlich auf den Waagenbriicken abstitzt.

Die durch die Projektgruppe gesammelten Ergebnisse untermauern diese Auffassung und bele-
gen, dass die Kombinationswagung als gerichtsverwertbare Methode in der Praxis angewandt
werden kann.

Ein weiteres Ziel soll es sein, dass der Begriff ,Kombinierte Wagung” Einzug in den verschiede-
nen Wageanweisungen und Regelungen findet.

Dynamische Wagung

AnkniUpfend an die in der Einleitung beschriebenen Probleme mit kommunizierenden Achssy-
stemen, wurde innerhalb der Projektgruppe einvernehmlich festgestellt, dass eine optimale Wa-
gung der beschriebenen Fahrzeuge méglichst dynamisch, das heiBt in einer langsamen Uberfahrt
Uber die Radlastwaagen erfolgen sollte.

Flr die Versuchsreihen wurde das Gesamtgewicht von verschiedenen Fahrzeugen in einem ers-
ten Schritt mittels einer vorher eichamtlich gepruften Briickenwaage bestimmt, um diese anschlie-
Bend dynamisch zu verwiegen. Die dabei gewonnenen Messwerte wurden gegenlibergestellt, um
die Zuverlassigkeit und Reproduzierbarkeit der dynamischen Verwiegung zu beweisen.

Far die Versuchsreihen standen Fahrzeuge von drei bis zu 14 Achsen und einer Gesamtlange
von bis zu 30 Metern zur Verfliigung. Es wurden Lkw mit Anhanger, Sattelzugmaschinen mit Sat-
telauflieger und Sonderfahrzeuge, wie zum Beispiel ein Mobilkran oder ein Wasserwerfer, zur Si-
mulation flUssiger Lasten, genutzt.

Insgesamt wurden mehrere hundert Messfahrten zur Ermittlung dynamischer Messwerte
durchgefihrt.

Fortsetzung nachste Seite

Weitere Informationen zur , kombinierten Wagung”
finden Sie auf Seite 23 und Fotos auf Seite 47.
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Bei den Testverwiegungen der Projektgruppe wurden folgende konkrete Rahmenbedingungen
festgelegt:
* Referenzgewichtsermittlung auf einer geeichten und kurz vorher erneut eichamtlich
gepruften Briickenwaage
* Feststellung der Rad- bzw. Achslasten und Gesamtmassenermittlung durch statische
Verwagung mit Radlastmessern
» vorwarts / rickwarts
» mit minimalem Pflichtausgleich (200-fache Bauhohe der Radlastwaage) / Vollausgleich
» auf ebener Flache / Steigung / Gefalle
» mit laufendem Motor / mit abgestelltem Motor
* Feststellung der Achslasten und der Gesamtmassenermittlung durch dynamische Verwie-
gung mit Radlastmessern
» mit minimalem Pflichtausgleich / Vollausgleich
» auf ebener Flache / Steigung / Gefalle
» Drehung der Radlastwaagen um 180 Grad
» Drehung der Ausgleichsmatten um 180 Grad
(Anmerkung: Die Ausgleichsmatten verfligen an
einem Ende Uber sogenannte Kabelfihrungshil-
fen. Liegen diese an der Radlastwaage an, so ent-
steht ein nicht ausgeglichener Raum zwischen
Radlastwaage und Ausgleichsmatte. Wird die
Matte um 180 Grad gedreht, so liegt diese plan §
an der Radlastwaage an. Ein bendtigter Kabelka-
nal sollte an der ,abfahrenden” Seite liegen.)

Dieses Verfahren konnte mit Radlastwaagen des Herstel-
lers HAENNI erfolgen (die auch bei den Tests genutzt wur- [
den), die in einigen Bundeslandern bereits zur Vorselektion
von zu kontrollierenden Fahrzeugen im dynamischen Wage-
modus eingesetzt werden.

. . . Die Auffahrt auf die Radlastwaagen zur Messung
Diese Typen sind angebaUt als flache Wageplattform der Achslast muss in diesem Fall von rechts erfol-

mit integrierter Elektronik, welche die gemessenen Werte in gen. da der Kabeldurchlass fiir die Messkabel an

.. - der linken Ausgleichsmatte vorgesehen ist.
digitaler Form dem Datenbus zur Verfliigung stellt.

Dieses Rohrsystem ist jedoch nicht wie bei anderen Typen mit einer Flussigkeit (Wasser-Glycerin-
Gemisch) befillt, sondern jedes Messelement andert seinen elektrischen Widerstand proportional
zur aufgebrachten Last. Das Messorgan in Form eines Systems parallel angeordneter rohrformiger
Sensorelementen ist zwischen der Grund- und der Deckplatte eingebaut. Die einzelnen Elemente
geben eine der Belastung proportionale Spannung ab, welche verstarkt und digitalisiert wird. Zur

Ay LS ‘ Kompensation unerwiinschter Tem-
— peratureinflisse ist in der Plattform
auBerdem ein Temperatursensor
eingebaut.

Die durch einen Mikroprozessor
gesteuerte Elektronik verarbeitet
die Signale des Messorgans und des
Temperatursensors und berechnet
daraus das Gewicht, und, im Fall der
dynamischen Wagung, auch die Ge-
schwindigkeit, die Reifenabdruck-
. lange und den Abstand zur voraus-
gehenden Achse. Alle Werte sind
Uber den Datenbus abrufbar. Dies
© Lars Forche garantiert eine schnelle und zuver-

Ein Lkw bei der sehr langsamen Uberfahrt, (iber die in den Ausgleichsmatten einge- IaSS|ge Da’Fenu_bertragung auf die
betteten Radlastwaagen, zur Messung der Achslasten. Auswerteeinheit.

Entwicklung neuer Wagemethoden
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Beim Einschalten der Waage fiihrt die Elektronik einen Selbsttest durch und setzt den Ge-
wichtswert auf ,Null”. Im weiteren Betrieb fuhrt die Elektronik den Nullpunkt, falls notwendig,
selbsttatig nach, so dass eine Nullstellung von auBen nicht notwendig ist.

Ein weiterer Vorteil dieser Waagentypen ist, dass mehrere Wageplatten nahtlos aneinanderge-
reiht werden konnen, so dass ein Uber die ganze StraBenbreite wirksamer Wagestreifen entsteht.
Auf diese Weise konnen auch Schwertransporte mit unterschiedlichen Spurweiten von Zugfahr-
zeug und Anhanger einfach gemessen werden.

Einziges Manko bisher, diese Waagen haben fir den dynamischen Wagemodus noch keine Zu-
lassung.

Aufgrund der gesammelten Ergebnisse, die auch der PTB zur Bewertung vorliegen, ist abzuse-
hen, dass demnachst eine Bauartzulassungsprifung erfolgen kann.

Um die weitere Richtungsweisung wird sich zudem die Projektgruppe eindringlich bemihen.

Auch wenn das Dynamische Wagen bislang nur als Vorselektion genutzt werden kann, fihrt
dies zumindest zu einer Zeitersparnis bei Verkehrskontrollen. Denn nur Fahrzeuge, die dabei als
LUberladen” gemessen werden, brauchen anschlieBend gerichtsverwertbar statisch gewogen wer-
den.

(2016/2019)

Quellen:

»~Zusammenstellung der Ergebnisse von Versuchsreihenmessungen, in KoIn (April 2016), in Dérverden (April 2018), in Wesel im Juli 2018
und September 2019, der bundesweiten Arbeitsgruppe — Radlastwagung —*, Verfasser EPHK Peter Hahmann, Leiter Zentrale Verkehrs-
dienste der Verkehrsdirektion Koblenz, Stand 09/2018.

»Beschreibung und Ergebnisse der Messungen beim LBME — Versuchsreihen beim Landesbetrieb Mess- und Eichwesen NRW in K&ln am
5. und 6. April 2016 nach Auftrag der AG VPA zur Anpassung der — Anweisung zur Feststellung von Gewichten mittels Radlastmesser —
an die aus mehreren Bundeslandern bestehende Arbeitsgruppe - Radlastwagung -, Verfasser PHK Wolfgang Jaspers, Polizeiprasidium
Dortmund Direktion Verkehr — Verkehrsinspektion 3 Verkehrsdienst Autobahnpolizei, Stand 03.05.2016.

LErmittlung von Gewichtswerten zur amtlichen Uberwachung des StraBenverkehrs — Schreiben des Landesamtes flr Mess- und Eichwe-
sen Rheinland-Pfalz”, Verfasser Rigobert Biehl, Leiter Fachbereich 21 Waagen, Masse, ..., vom 03.05.2012.

.Protokoll der 1. Sitzung des Arbeitskreises — Verwiegung von kommunizierenden Achsen mit Radlastmessern =", Verfasser Michael Joze-
fowski, Polizeidirektion Hannover.

JProtokoll des 2. und 3. praktischen Treffens des Arbeitskreises — Verwiegung von kommunizierenden Achsen mit Radlastmessern -*,
Verfasser EPHK Peter Hahmann, Leiter Zentrale Verkehrsdienste der Verkehrsdirektion Koblenz.

LErmittlung des Fahrzeuggewichtes durch Wagung auf Briickenwaage und Radlastwaagen; Kombinationswagung — Schreiben der Physi-
kalisch-Technischen Bundesanstalt”, Verfasser Karsten Schulz, PTB Arbeitsgruppe 1.12 ,Waagen” und 1.13 ,Dynamisches Wagen”, vom
04.12.2015.

Eigene Erkenntnisse des Autors Lars Forche” (Referat Betriebsfiihrung und Aufgabenvollzug / Recht / metrologische Uberwachung /
Stabsstelle Offentlichkeitsarbeit des Landesbetriebes Mess- und Eichwesen NRW) als Teilnehmer der Projektgruppe.

Fotos: Lars Forche Seite 55 bis 58
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Teil 5
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) — Auszug

Ausfertigungsdatum: 26.04.2012Vollzitat:,StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 26. April 2012 (BGBI.
I S. 679), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 13. Marz 2019 (BGBI. | S. 332) geandert worden
ist” Stand: Zuletzt geandert durch Art. 1V v. 13.3.2019 | 332

§ 31c Uberpriifung von Fahrzeuggewichten

Kann der Fuhrer eines Fahrzeugs auf Verlangen einer zustandigen Person die Einhaltung der fir das Fahr-
zeug zugelassenen Achslasten und Gesamtgewichte nicht glaubhaft machen, so ist er verpflichtet, sie nach
Weisung dieser Person auf einer Waage oder einem Achslastmesser (Radlastmesser) feststellen zu lassen.
Nach der Wagung ist dem Fuhrer eine Bescheinigung Uber das Ergebnis der Wagung zu erteilen. Die Kos-
ten der Wigung fallen dem Halter des Fahrzeugs zur Last, wenn ein zu beanstandendes Ubergewicht fest-
gestellt wird. Die priifende Person kann von dem Fiihrer des Fahrzeugs eine der Uberlastung entsprechen-
de Um- oder Entladung fordern; dieser Auflage hat der Fahrzeugfiihrer nachzukommen; die Kosten hierfur
hat der Halter zu tragen.

§ 34 Achslast und Gesamtgewicht

(1) Die Achslast ist die Gesamtlast, die von den Radern einer Achse oder einer Achsgruppe auf die
Fahrbahn Ubertragen wird.

(2) Die technisch zulassige Achslast ist die Achslast, die unter Berticksichtigung der Werkstoffbean-
spruchung und nachstehender Vorschriften nicht Gberschritten werden darf:

Dies sind nach § 36 (Bereifung und Laufflachen); § 41 Absatz 11 (Bremsen an einachsigen Anhan-

gern und zweiachsigen Anhangern mit einem Achsabstand von weniger als 1,0 m).

Das technisch zulassige Gesamtgewicht ist das Gewicht, das unter Berlcksichtigung der Werk-

stoffbeanspruchung und nachstehender Vorschriften nicht Gberschritten werden darf:

§ 35 (Motorleistung);

§ 41 Absatz 10 und 18 (Auflaufbremse);

§ 41 Absatz 15 und 18 (Dauerbremse).

(3) Die zulassige Achslast ist die Achslast, die unter Berlicksichtigung der Bestimmungen des Absatzes
2 Satz 1 und des Absatzes 4 nicht Giberschritten werden darf. Das zulassige Gesamtgewicht ist das
Gewicht, das unter Berlicksichtigung der Bestimmungen des Absatzes 2 Satz 2 und der Absatze 5
und 6 nicht Gberschritten werden darf. Die zulassige Achslast und das zulassige Gesamtgewicht
sind beim Betrieb des Fahrzeugs und der Fahrzeugkombination einzuhalten.

(4) Bei Kraftfahrzeugen und Anhangern mit Luftreifen oder den in § 36 Absatz 8 fur zulassig erklar-
ten Gummireifen — ausgenommen StraBenwalzen — darf die zulassige Achslast folgende Werte
nicht Gbersteigen:

1. Einzelachslast

a) Einzelachsen 10,00 t; b) Einzelachsen (angetrieben) 11,50 t;

2. Doppelachslast von Kraftfahrzeugen unter Beachtung der Vorschriften fiir die Einzelachslast

a) Achsabstand weniger als 1,0 m 11,50 t;

b) Achsabstand 1,0 m bis weniger als 1,3 m 16,00 t;

¢) Achsabstand 1,3 m bis weniger als 1,8 m 18,00 t:

d) Achsabstand 1,3 m bis weniger als 1,8 m, wenn die Antriebsachse mit Doppelbereifung oder
einer als gleichwertig anerkannten Federung nach Anlage Xll ausgerustet ist oder jede
Antriebsachse mit Doppelbereifung ausgerustet ist und dabei die hochstzulassige Achslast von
9,50 t je Achse nicht tberschritten wird, 19,00 t;

3. Doppelachslast von Anhangern unter Beachtung der Vorschriften fir die Einzelachslast

a) Achsabstand weniger als 1,0 m 11,00 t;

b) Achsabstand 1,0 m bis weniger als 1,3 m 16,00 t;

¢) Achsabstand 1,3 m bis weniger als 1,8 m 18,00 t;

d) Achsabstand 1,8 m oder mehr 20,00 t;

4. Dreifachachslast unter Beachtung der Vorschriften fiir die Doppelachslast

a) Achsabstande nicht mehr als 1,3 m 21,00 t;

b) Achsabstande mehr als 1,3 m und nicht mehr als 1,4 m 24,00 t.

Sind Fahrzeuge mit anderen Reifen als den in Satz 1 genannten versehen, so darf die Achslast
hochstens 4,00 t betragen.

§ 31¢, § 34 StVZO
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(5)

4.

Bei Kraftfahrzeugen und Anhangern — ausgenommen Sattelanhanger und Starrdeichselanhanger
(einschlieBlich Zentralachsanhanger) — mit Luftreifen oder den in § 36 Absatz 8 flir zulassig erklar-
ten Gummireifen darf das zuldssige Gesamtgewicht unter Beachtung der Vorschriften fur die
Achslasten folgende Werte nicht tbersteigen:

. Fahrzeuge mit nicht mehr als zwei Achsen

a) Kraftfahrzeuge — ausgenommen Kraftomnibusse — und Anhanger jeweils 18,00 t;
b) Kraftomnibusse 19,50 t;

. Fahrzeuge mit mehr als zwei Achsen — ausgenommen Kraftfahrzeuge nach Nummern 3 und 4 -

a) Kraftfahrzeuge 25,00 t;

b) Kraftfahrzeuge mit einer Doppelachslast nach Absatz 4 Nummer 2 Buchstabe d 26,00 t;
c) Anhanger 24,00 t;

d) Kraftomnibusse, die als Gelenkfahrzeuge gebaut sind 28,00 t;

. Kraftfahrzeuge mit mehr als drei Achsen — ausgenommen Kraftfahrzeuge nach Nummer 4 -

a) Kraftfahrzeuge mit zwei Doppelachsen, deren Mitten mindestens 4,0 m voneinander entfernt
sind 32,00 t;

b) Kraftfahrzeuge mit zwei gelenkten Achsen und mit einer Doppelachslast nach Absatz 4 Num-
mer 2 Buchstabe d und deren hochstzulassige Belastung, bezogen auf den Abstand zwischen
den Mitten der vordersten und der hintersten Achse, 5,00 t je Meter nicht Ubersteigen darf,
nicht mehr als 32,00 t;

Kraftfahrzeuge mit mehr als vier Achsen unter Beachtung der Vorschriften in Nummer 3 - 32,00 t.

(5a) Abweichend von Absatz 5 gelten fir die zulassigen Gewichte von Kraftfahrzeugen nach § 30a Ab-

(6)

satz 3 die im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen.

Bei Fahrzeugkombinationen (Ziige und Sattelkraftfahrzeuge) darf das zulassige Gesamtgewicht
unter Beachtung der Vorschriften fiir Achslasten, Anhangelasten und Einzelfahrzeuge folgende
Werte nicht Ubersteigen:

. Fahrzeugkombinationen mit weniger als vier Achsen 28,00 t;
. Zlige mit vier Achsen

zweiachsiges Kraftfahrzeug mit zweiachsigem Anhanger 36,00 t;

. zweiachsige Sattelzugmaschine mit zweiachsigem Sattelanhanger

a) bei einem Achsabstand des Sattelanhangers von 1,3 m und mehr 36,00 t;

b) bei einem Achsabstand des Sattelanhangers von mehr als 1,8 m, wenn die Antriebsachse mit
Doppelbereifung und Luftfederung oder einer als gleichwertig anerkannten Federung nach
Anlage XlI ausgerustet ist, 38,00 t;

. andere Fahrzeugkombinationen mit vier Achsen

a) mit Kraftfahrzeug nach Absatz 5 Nummer 2 Buchstabe a 35,00 t;
b) mit Kraftfahrzeug nach Absatz 5 Nummer 2 Buchstabe b 36,00 t;

. Fahrzeugkombinationen mit mehr als vier Achsen 40,00 t.
. Sattelkraftfahrzeug, bestehend aus dreiachsiger Sattelzugmaschine mit zwei- oder dreiachsigem

Sattelanhanger, das im kombinierten Verkehr im Sinne der Richtlinie 92/106/EWG des Rates vom
7. Dezember 1992 Uber die Festlegung gemeinsamer Regeln fiir bestimmte Beforderungen im
kombinierten Guterverkehr zwischen Mitgliedstaaten (ABI. L 368 vom 17.12.1992, S. 38), die durch
die Richtlinie 2006/103/EG (ABI. L 363 vom 20.12.2006, S. 344) gedndert worden ist, einen ISO-
Container von 40 FuB befordert 44,00 t.

(7) Das nach Absatz 6 zulassige Gesamtgewicht errechnet sich

1.

2.

bei Zlgen aus der Summe der zulassigen Gesamtgewichte des ziehenden Fahrzeugs und des An-
hangers,

bei Zigen mit Starrdeichselanhangern (einschlieBlich Zentralachsanhangern) aus der Summe der
zulassigen Gesamtgewichte des ziehenden Fahrzeugs und des Starrdeichselanhangers, vermindert
um den jeweils hoheren Wert

a) der zulassigen Stutzlast des ziehenden Fahrzeugs oder

b) der zulassigen Stitzlast des Starrdeichselanhangers,

bei gleichen Werten um diesen Wert,

. bei Sattelkraftfahrzeugen aus der Summe der zulassigen Gesamtgewichte der Sattelzugmaschine

und des Sattelanhangers, vermindert um den jeweils hoheren Wert der zulassigen Sattellast der
Sattelzugmaschine oder

b) der zulassigen Aufliegelast des Sattelanhangers,

bei gleichen Werten um diesen Wert.

§ 34 StZVO - Fortsetzung
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Ergibt sich danach ein hoherer Wert als

28,00 t (Absatz 6 Nummer 1),

36,00 t (Absatz 6 Nummer 2 und 3 Buchstabe a und Nummer 4 Buchstabe b),

38,00 t (Absatz 6 Nummer 3 Buchstabe b),

35,00 t (Absatz 6 Nummer 4 Buchstabe a),

40,00 t (Absatz 6 Nummer 5) oder

44,00 t (Absatz 6 Nummer 6),

so gelten als zulassiges Gesamtgewicht 28,00 t, 36,00 t, 38,00 t, 35,00 t, 40,00 t bzw. 44,00 t.

Bei Lastkraftwagen, Sattelkraftfahrzeugen und Lastkraftwagenzigen darf das Gewicht auf der
oder den Antriebsachsen im grenziberschreitenden Verkehr nicht weniger als 25 Prozent des Ge-
samtgewichts des Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination betragen.

Der Abstand zwischen dem Mittelpunkt der letzten Achse eines Kraftfahrzeugs und dem Mittel-
punkt der ersten Achse seines Anhangers muss mindestens 3,0 m, bei Sattelkraftfahrzeugen und
bei land- und forstwirtschaftlichen Zigen sowie bei Zligen, die aus einem Zugfahrzeug und An-
hanger-Arbeitsmaschinen bestehen, mindestens 2,5 m betragen. Dies gilt nicht fiir Zlige, bei de-
nen das zulassige Gesamtgewicht des Zugfahrzeugs nicht mehr als 7,50 t oder das des Anhangers
nicht mehr als 3,50 t betragt.

(10) (weggefallen)
(11) Fir Hubachsen oder Lastverlagerungsachsen sind die im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Be-

stimmungen anzuwenden.

§ 42 Anhéangelast hinter Kraftfahrzeugen und Leergewicht
(1) Die gezogene Anhangelast darf bei

1.

2.

(2a)

Personenkraftwagen, ausgenommen solcher nach Nummer 2, und Lastkraftwagen, ausgenom-
men solcher nach Nummer 3, weder das zulassige Gesamtgewicht,

Personenkraftwagen, die gemaB der Definition in Anhang Il der Richtlinie 70/156/EWG Gelande-
fahrzeuge sind, weder das 1,5fache des zulassigen Gesamtgewichts,

. Lastkraftwagen in Zigen mit durchgehender Bremsanlage weder das 1,5fache des zulassigen Ge-

samtgewichts des ziehenden Fahrzeugs noch den etwa vom Hersteller des ziehenden Fahrzeugs
angegebenen oder amtlich als zulassig erklarten Wert Gbersteigen. Bei Personenkraftwagen nach
Nummer 1 oder 2 darf das tatsachliche Gesamtgewicht des Anhangers (Achslast zuzuglich Stitz-
last) jedoch in keinem Fall mehr als 3 500 kg betragen. Die Anhangelast bei Kraftfahrzeugen nach
§ 30a Absatz 3 und bei motorisierten Krankenfahrstiihlen darf hochstens 50 Prozent der Leermas-
se des Fahrzeugs betragen.

Hinter Kraftradern und Personenkraftwagen dirfen Anhanger ohne ausreichende eigene Bremse
nur mitgefihrt werden, wenn das ziehende Fahrzeug Allradbremse und der Anhanger nur eine
Achse hat; Kraftrader gelten trotz getrennter Bedienungseinrichtungen fiir die Vorderrad- und
Hinterradbremse als Fahrzeuge mit Allradbremse, Kraftrader mit Beiwagen jedoch nur dann,
wenn auch das Beiwagenrad eine Bremse hat. Werden einachsige Anhanger ohne bauartbedingt
ausreichende eigene Bremse mitgefuhrt, so darf die Anhangelast hochstens die Halfte des um 75
kg erhéhten Leergewichts des ziehenden Fahrzeugs, aber nicht mehr als 750 kg betragen.

Die Absatze 1 und 2 gelten nicht flr das Abschleppen von betriebsunfahigen Fahrzeugen.

Das Leergewicht ist das Gewicht des betriebsfertigen Fahrzeugs ohne austauschbare Ladungstra-
ger (Behalter, die dazu bestimmt und geeignet sind, Ladungen aufzunehmen und auf oder an
verschiedenen Tragerfahrzeugen verwendet zu werden, wie Container, Wechselbehalter), aber
mit zu 90 Prozent gefillten eingebauten Kraftstoffbehaltern und zu 100 Prozent geflllten Syste-
men flr andere Flissigkeiten (ausgenommen Systeme fur gebrauchtes Wasser) einschlieBlich des
Gewichts aller im Betrieb mitgeflihrten Ausristungsteile (zum Beispiel Ersatzrader und -bereifung,
Ersatzteile, Werkzeug, Wagenheber, Feuerloscher, Aufsteckwande, Planengestell mit Planenbi-
geln und Planenlatten oder Planenstangen, Plane, Gleitschutzeinrichtungen, Belastungsgewichte),
bei anderen Kraftfahrzeugen als Kraftfahrzeugen nach § 30a Absatz 3 zuzliglich 75 kg als Fahrer-
gewicht. Austauschbare Ladungstrager, die Fahrzeuge miteinander verbinden oder Zugkrafte
Ubertragen, sind Fahrzeugteile.

(2020)

§ 34 - Fortsetzung, § 42 StZVO
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Zusammenhang zwischen Anhangelast und Stutzlast

Zulassige Anhange- und Stiitzlasten sind insbesondere fiir Gespann-Fahrer/innen von beson-
derer Bedeutung. Eine Uberschreitung kann nicht nur zu BuBgeldern, sondern auch zu sicher-
heitsrelevanten Problemen, bis hin zu Unfallen fiihren. Und liber den Zusammenhang der An-
hange- und Stiitzlast gibt es unterschiedliche Auffassungen, die hier zu einem Konsens zusam-
mengefiihrt werden sollen.

Wie wirken physikalische Krafte?

Nicht das gesamte Gewicht eines Anhangers ruht auf seinen Radern, ein Teil auch auf der An-
hangerkupplung. Rein physikalisch werden so Krafte tber die Rader auf den Boden — und im ange-
kuppelten Zustand zusatzlich tber die Anhangerkupplung auf das Zugfahrzeug - geleitet.

Auch wenn gelegentlich anders definiert, zahlt die Stltzlast, mit der die Anhangerdeichsel auf
die Kupplungskugel des Zugwagens driickt, nicht zur Anhangelast. So kann man etwa einen bela-
denen Caravan mit einem Gesamtgewicht von 1650 Kilogramm legal mit einem Fahrzeug ziehen,
das nur fir 1600 Kilogramm zugelassen ist — vorausgesetzt, dass bei entsprechender Beladung
auch 50 Kilogramm Stiitzlast vorhanden sind. Allerdings muss diese Stiitzlast aber dann bei der Zu-
ladung des Autos berlcksichtigt werden, denn auch hier dirfen zulassige Grenzen nicht Uber-
schritten werden. Ein Ausnltzen der Stltzlast bedeutet also eine verringerte Zuladung im Zug-
fahrzeug.

Welche rechtlichen Definitionen gibt es?

Zu Missverstandnissen flhrte eine Definition in der Richtlinie 92/21/EWG aus 1992, Giber Mas-
sen und Abmessungen von Kraftfahrzeugen der Klasse M1, in der die Stitzlast zur Anhangelast
hinzuzurechnen sei und welche im Widerspruch zur Richtlinie 97/27/EG, Uber die Massen und Ab-
messungen bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern, stand.

Erstgenannte Richtlinie wurde allerdings 1995 bereits durch die Richtlinie 95/48/EG angepasst
- hier wurde die ,hochstzulassige Anhangelast” der ,,zulassigen Hochstanhangemasse” gleichge-
setzt- und weiter durch die Verordnung 1230/2012/EU naher erlautert. Dort ist die Anhangelast
wie folgt definiert: ,Technisch zuldssige Anhangelast” (TM) bezeichnet die Hochstmasse eines
oder mehrerer Anhanger, die von einem Zugfahrzeug gezogen werden kénnen, entsprechend der
Gesamtmasse der von den Radern einer Achse oder Achsgruppe auf den Boden Ubertragenen Last
an einem mit dem Zugfahrzeug verbundenen Anhanger.

Auch die Festlegungen in § 42 der StraBenverkehrszulassungsverordnung (5tVZO) werden in di-
verser Literatur falsch gedeutet. Denn auch hier ist die Anhangelast definiert als die tatsachliche
Masse eines Anhangers, den ein bestimmtes Kraftfahrzeug hinter sich herzieht. Falsch bewertet
wird nur zum Teil die Aussage, dass sich das ,tatsachliche Gesamtgewicht des Anhangers” aus
Achslast zuzlglich Stitzlast zusammensetzt.

Weil aber eben nicht die zulassige Gesamtmasse des Anhangers, sondern seine tatsachliche
Masse fur die Anhangelast entscheidend ist, kann man auch einen Anhanger ziehen, dessen zulas-
sige Gesamtmasse hoher ist als die zulassige Anhangelast des Kraftfahrzeugs.

In einer Erlauterung des Bundesverkehrsministeriums ist dann auch zu entnehmen, “dass die
am Anhanger zu messende Achslast im angekuppelten Zustand die Anhangelast ist".

Wo finden sich Angaben liber Anhédnge- und Stitzlast?
Die flir das Fahrzeug zulassigen Anhangelasten finden sich
e im Fahrzeugschein:
o0 gebremste Anhangelast unter Nummer 28,
0 ungebremste Anhangelast unter Nummer 29,
o unter Nummer 33 (Bemerkungen) kann noch eine Erh6hung eingetragen sein;
* in der Zulassungsbescheinigung Teil I:
o gebremste Anhangelast unter 0.1,
o ungebremste Anhangelast unter 0.2.

Fortsetzung nachste Seite

Zusammenhang Anhangelast / Stutzlast
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Die in den Fahrzeugpapieren eingetragenen Gewichte, dirfen nicht Gberschritten werden. Das
heiBt aber nicht, wenn zum Beispiel die Anhangelast 1.000 kg betragt, dass dann nicht auch ein
Anhanger mit 1.300 kg zulassiges Gesamtgewicht gezogen werden darf. In diesem Anhanger darf
dann nur 300 kg weniger Nutzlast transportiert werden.

In den Fahrzeugpapieren — allerdings nur in der Zulassungsbescheinigung Teil I im Feld 13 — gibt
es Angaben zur maximal moglichen Stiitzlast. Bei alteren Fahrzeugen muss man die entsprechende
Angabe im Auto suchen. Sie befindet sich normalerweise auf einem kleinen Schild innen am Heck-
blech oder an der Heckklappe. Bei einer abnehmbaren Anhangerkupplung ist die Stiitzlast meis-
tens direkt eingepragt. Beim Anhanger gibt es ebenfalls einen entsprechenden Aufdruck.

StUtzlasten am Fahrzeug und am Anhanger missen nicht unbedingt gleich sein, es darf jedoch
die jeweils niedrigere Stutzlast nicht Gberschritten werden.

Fazit

Die Anhangelast ist die tatsachliche Last des Anhangers, abzuglich der Stitzlast, die ein Kraft-
fahrzeug hinter sich herziehen darf. Ist die zulassige Anhangelast Uiberschritten, ist die Verkehrssi-
cherheit nicht mehr gewahrleistet. Es kann zu Schaden am Zugfahrzeug und zum Schlingern des
Anhéangers kommen. Fahreigenschaften kénnen sich zum Nachteil verandern, im schlimmsten Fall
zu Unfallen fihren.

In den Zulassungspapieren steht, wie hoch die Anhangelast des Pkw sein darf. Die genauen Ge-
wichtsangaben des Anhangers sowie des Zugfahrzeugs mussen eingehalten werden. Es gilt, dass
die Anhangelast nicht hoher als das Gewicht des Pkw sein darf. Wird die Anhange- und/oder
Stiitzlast Gberschritten, drohen je nach Uberladung BuBgelder und Punkte in Flensburg.

Lars Forche (2019)

Feststellung der Neigung bei der Aufstellung der Radlastwaagen

Die Anforderungen an den Messplatz richten sich nach der Betriebsanleitung des Gerateher-
stellers. Zum Beispiel, die Unterlage der Waage muss sauber und plan sein. Hartplatze mit hervor-
stehenden Steinen sind ungeeignet. Das gleiche gilt fir StraBen mit Fahrrinnen.

Gesamtgewichtskontrollen
Gesamtgewichtskontrollen dirfen nur durchgefiihrt
werden, wenn der Messplatz die in der Betriebsanlei-
tung des Herstellers als zulassig erklarte Langs- und
Querneigung nicht Gbersteigt.

Zusammenhang Anhangelast / Stitzlast
Messplatz: Feststellung der Neigung
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links: Mess- oder auch Zielwinkel
mit Hohenmarkierung (ent-
spricht der Austrittshohe des La-
serstrahls an der Neigungswas-
serwaage)

oben: Ausrichten der fiir den Einsatz
verwendeten Radlastwaagen

links: Bestimmung der Langsneigung der auf
einer Seite verwendeten Radlastwaagen

unten: Bestimmung der Langsneigung der
Verwiegeflache

(2020)

Messplatz: Feststellung der Neigung
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Anderungen/Erganzungen in der BTE-Wage-Broschiire 2020 gegeniiber der Ausgabe 2019

Seite 5, 12 — § 2 MessEV eingefiigt
Seite 11 — Erlauterungen: ,Inverkehrbringen®”, eichen,
Ausnahmen vom Verwendungsbereich, Eich-

fristen

Seite 19 — Regelermittlungsausschuss aktualisiert
ab Seite 24 - wurden diverse Texte verschoben bzw.

zusammengefasst

Seite 24 - Anmerkung der Redaktion zum Leitfaden
Seite 25 - Umgestaltung der Handlungshilfe
Seite 30 - Lohmann-Artikel in die Handlungshilfe in-

tegriert

Seite 47 - Fotos ,kombinierte Wagung” eingefiigt

Seite 60 - §§ 31¢, 34, 42 StZVO eingeflgt

Seite 64 - Feststellung der Neigung bei der Aufstellung
der Radlastwaagen

Das Zusatzdokument zur Wagebroschiire 2020 wurde er-
weitert und enthalt zusatzlich die nicht aktualisierten Do-
kumente: ,Leitfaden flr achsweises statisches Wagen im
geschaftlichen und amtlichen Verkehr” und die , Anwei-
sung fur offentliche Wagungen" (Wageanweisung) vom
28.11.2012".
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Radlastwaagen und Ausgleichsmatten
< vollstandiger Hohenausgleich aller Achsen

teilweiser Hohenausgleich der Achsen >|
© Wolfgang Jaspers :

.3_03 Jegenstorf, Schweiz
. Radiast Achslast (A}

089-040 Max  10000kg ~ 20000k,

Min 200kg 500@%
h A 33y 20kg 50kg

-20°C60°C

© Bernhard Schmidt

Eichwert (e)
In Masseneinheit ausgedruckter
Wert der Teilung, der bei der Ei-
chung der Waage unter anderem
zur Festlegung der Fehlergrenze
zugrunde gelegt wird.

Die Bedeutung der Kennzeichen
C€99[M|0104 siehe Seite 12.

- S — — : (Ausflihrung nur zulassig bis 19. April 2016)
B ———— Austn
Hinweismarke zum Ablauf der

Eichfrist

Digitalanzeige einer Radlastwaage

oben: Radlastwaagen-System mit Funkilibertragung - gleichzeitige Messung bei Belastung aller Rader (EVOCAR) © Marco Mylius

links: Wagung auf einer Radlastwaage, das linke Rad/Achse steht auf einer Ausgleichsmatte © HPA-F3
rechts: Auffahrt auf die Radlastwaage © Wolfgang Jaspers
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